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PREAMBULE

L’étude d'impact du projet A355 (présentée en piéce 1E du DAU), a été réalisée par les services de I'Etat en 2006 et
présentée au public dans le cadre de la demande de Déclaration d'Utilité Publique [DUP] du projet A355 actée par
décret le 23 janvier 2008. Elle porte sur 'ensemble du projet porté par les deux maitres d'ouvrages (SANEF et
ARCOS).

Dans le cadre du Dossier d’Autorisation Unique [DAU] et conformément au décret n°2014-751 du 1°" juillet 2014
d’application de I'ordonnance n°2014-619 du 12 juillet 2014 relative a I'expérimentation d’'une autorisation unique, qui
prévoit : « VI. - Lorsque l'installation, I'ouvrage, le travail ou I'activité est soumis a étude d'impact en application des
articles R. 122-2 et R. 122-3 du code de I'environnement, I'étude d'impact constitue I'une des pieces du dossier de
demande et comprend les informations requises pour obtenir I'autorisation unique. Lorsque l'installation, I'ouvrage, le
travail ou l'activité a fait I'objet d'une étude d'impact préalablement au dép6t d'une demande d'autorisation unique,
cette étude d'impact est jointe au dossier de demande, complétée des informations requises par le présent article et,
si nécessaire, actualisée », ARCOS a actualisé les éléments le nécessitant en raison d’évolutions de I'état initial, des
impacts du projet ou des mesures et sur le périmétre sous sa responsabilité. Cela porte notamment sur le milieu
naturel (volet 2 du DAU) et I'eau et les milieux aquatiques (volet 1 du DAU), dans le cadre respectivement d'une
demande de dérogation a l'interdiction de destruction d’espéces protégées, et de la demande d’autorisation au titre
de la loi sur I'eau. Les actualisations pour les thématiques des trafics, de I'acoustique et de I'air sont présentées en
piece 1F du DAU.

Le présent document a été constitué par ARCOS, suite a l'avis de I'Autorité Environnementale sur le Dossier
d’Autorisation Unique [DAU], en date du 21 février 2018. Son objectif est multiple :

"  Présenter une vision globale du projet A355, du site dans lequel il s’'insére, de ses impacts sur
I'environnement et des mesures prévues pour les éviter, les réduire et les compenser ;

"  Apporter des éléments d’'actualisation, complémentaires a ceux déja présentés dans la piece 1F du DAU,
pour les thématiques qui ont connu des évolutions depuis I'étude d’'impact du projet (piece 1E du DAU) ;

"  Apporter des compléments, issus des études de conception menées par ARCOS depuis 2016.

Ainsi, le présent document apporte au public une vision synthétique de I'ensemble des impacts du projet et mesures
prises pour les éviter, réduire et compenser ces impacts. Il constitue une synthése des piéces 1E et 1F du DAU,
complétée pour apporter des réponses aux recommandations de I'AE sur I'étude d’'impact initiale, actualisée.

Ce document donne ainsi un tour d’horizon de I'ensemble des thématiques environnementales en lien avec le projet
A355 et aborde I'ensemble des sujets listés a l'article R122-5 du code de I'environnement.

Il est organisé en quatre chapitres principaux :
"  Description du projet A355 ;
" Etatinitial ;
= Impacts et mesures ;

= Autres projets.
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1. DESCRIPTION DU PROJET

Le projet de Contournement Ouest de Strasbourg, A355, est décrit dans plusieurs pieces du DAU :

®  Le chapitre E.5 de I'étude d’'impact (piece 1E du DAU) présente le projet ainsi que les raisons ayant
conduit a son choix. Le paragraphe E5.5 détaille le tracé et la bande soumise a enquéte publique ;

®  Le chapitre 2 du volet 0 du DAU, qui compléte et actualise la présentation de I'étude d’impact ;

" Le chapitre 3 de la piece 1A du DAU (volet « eau ») détaille la nature et la consistance du projet, pour ce
qui concerne la gestion des eaux souterraines et superficielles, tant en phase exploitation qu’en phase
chantier.

Nous reprenons ici les éléments du volet 0 du DAU.

1.1. CONTEXTE

La Société ARCOS est concessionnaire de l'autoroute A355 entre I'échangeur A4/A35 au Nord et I'échangeur
A352/A35 au Sud.

Conformément a la circulaire n°87-88 du 27 octobre 1987 sur la construction et 'aménagement des autoroutes
concédées, ce projet fait I'objet d’'un Avant-Projet Autoroutier [APA] en cours d’élaboration. Les éléments de
description du projet proviennent du sous-dossier « géométrie » du projet d’APA.

1.2. HISTORIQUE DU PROJET ET DES DECISIONS SUR LE PROJET

L’idée d’'un grand contournement autoroutier de Strasbourg par I'ouest figurait dés 1973 dans le Schéma Directeur
d’Aménagement et d’Urbanisme [SDAU] de I'agglomération strasbourgeoise ainsi que dans celui de Molsheim-
Mutzig.

L’autoroute A355 (également appelée initialement Grand Contournement Ouest [GCO] de Strasbourg) a fait I'objet :

® Dans les années 1990, d'une programmation d'un aménagement de I'axe Nord-Sud dans le Bas-Rhin
avec inscription au Xéme contrat de plan Etat-Région des premiéeres études pour le passage de
Strasbourg.

" D’une étude plus approfondie sur la continuité de I'axe Nord-Sud dans le cadre de la révision du Schéma
Directeur Routier National (Loi dite « Pasqua » du 4 février 1995).

" Le 19 mars 1999, d’'une demande du Ministre de I'Equipement auprés du Préfet de Région pour organiser
un débat conformément a la circulaire « Bianco » sur les grandes fonctions de l'infrastructure envisagée.
Ce débat a eu lieu de septembre a novembre 1999.

®  Le 6 juin 2000, d’'une approbation ministérielle sur le cahier des charges proposé par le Préfet suite au
bilan du débat « Bianco » sur les fonctionnalités du projet.

" D’une concertation au titre de I'article L300-2 du Code de I'urbanisme, en juin/juillet 2003.

Le projet d’autoroute A355 a fait I'objet d’'un dossier d’Avant-Projet Sommaire [APS], approuvé par Décision
Ministérielle [DM] du 4 novembre 2005.

Sur cette base a été établi le dossier d'enquéte publique préalable a la Déclaration d’Utilité Publique [DUP] qui a
conduit a :
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La tenue d’'une enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique du 1er juin au 28 juillet 2006
Un rapport d’enquéte remis le 21 décembre 2006

La délivrance d’un décret ministériel en date du 23 janvier 2008 déclarant d'utilité publique et urgents, les
travaux de construction de I'autoroute A355, entre les nceuds autoroutiers A4-A35 au Nord et A352-A35
au Sud et portant la mise en compatibilité des documents d’'urbanisme (POS ou PLU) des communes de
Geudertheim, Berstett, Pfettisheim, Stutzheim-Offenheim, Achenheim, Osthoffen, Ernolsheim-Bruche,
Kolbsheim, Duppigheim et Duttlenheim, de la communauté de communes de I'Ackerland (communes de
Hurtigheim et d'lttenheim), du syndicat intercommunal & vocation multiple de la Souffel (communes de
Pfulgriesheim, de Griesheim-sur-Souffel et de Dingsheim) et de la communauté urbaine de Strasbourg
(communes de Vendenheim, d'Eckwersheim et de Lampertheim) dans le département du Bas-Rhin

Conformément a la circulaire du 15 décembre 1992, un dossier des engagements de I'Etat approuvé par
décision ministérielle et récapitulant les engagements pris par I'Etat a I'issue de I'enquéte publique et de
l'instruction mixte. Suite a cette phase d’instruction réglementaire du projet, I'attribution de la concession a
été lancée :

Rapport « Expertise sur les déplacements dans la périphérie de l'agglomération strasbourgeoise »,
Panhalleux-Renvoisé pour le CGEDD de septembre 2013, priorité A35 -> A355 dans I'échangeur Nord

Mise en concurrence et contrat de concession :

Novembre 2014 : date de I'appel d’offres émis par les services de I'Etat
Cahier des charges pour la concession — DGITM — du 7 mai 2015

Attribution de la concession du Contournement Ouest de Strasbourg [COS] a ARCOS pour une durée de
54 ans, a compter du 31 janvier 2016 (publication du décret de concession du COS au journal officiel)

Sous la maitrise d’'ouvrage d’ARCOS :

Plus récemment, le projet d’A355 a fait I'objet le 16 septembre 2016, d’une décision ministérielle
approuvant I’Avant-Projet Sommaire Modificatif [APSM].

Les travaux préparatoires nécessaires a la réalisation du projet ont fait I'objet d’un arrété ministériel du 16
janvier 2017 et d’un arrété préfectoral du 24 janvier 2017 au titre de la réglementation relative a la
protection des espéces protégées.

La Déclaration d’Utilité Publique du 23 janvier 2008 a été prorogé par décret en Conseil d’Etat du 22
janvier 2018 pour une durée de 8 ans.
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1.3. OBJECTIFS DU PROJET

L’autoroute A355, d’'une longueur d’environ 24 kilométres dans le département du Bas-Rhin, a pour objectif principal
de constituer un itinéraire nord-sud d’'un bon niveau de service facilitant les relations entre les agglomérations
alsaciennes d’Haguenau, Saverne, Molsheim, Sélestat, en évitant le passage systématique par Strasbourg. La
congestion récurrente de I'’A35 a conduit a considérer comme indispensable la séparation du transit et du trafic local.

Ce nouvel axe complétera le réseau routier existant de la métropole Strasbourgeoise, essentiellement structuré en
étoile autour de Strasbourg et permettrait de réduire la congestion (report sur I[(A355 du trafic de transit actuellement
présent sur 'A35), I'insécurité routiére et d’améliorer I'attractivité locale, dégradée aujourd’hui par la saturation de
I'A35. La réalisation de 'A355 autoriserait la mise en place de mesures d’aménagement d’A35 visant notamment a
réduire les nuisances subies par les riverains.

L’autoroute A355 est reliée :
" A son extrémité nord aux autoroutes A4 et A35 ;
= AlaRN4;
= AlaRD111;

= A son extrémité sud aux autoroutes A352 et A35.

Le projet a été déclaré d'utilité publique par décret en Conseil d’Etat du 23 janvier 2008. Les effets de cette
Déclaration d’Utilité Publique ont été prorogés par le décret en Conseil d’Etat du 23 janvier 2018. La société ARCOS
en a été désignée concessionnaire par décret n°2016-72 du 29 janvier 2016, aprés une procédure européenne de
mise en concurrence. Le contrat de concession a pour objet le financement, la conception, la construction, I'entretien,
I'exploitation et la maintenance de 'autoroute A355.

1.4. LOCALISATION DU PROJET

1.4.1. COMMUNES CONCERNEES

Le projet d’A355 se développe sur une longueur d’environ 24 kilométres dans le département du Bas-Rhin.

Les 22 communes traversées par le projet de Contournement Ouest de Strasbourg [COS] sont listées ci-apreés :

" Achenheim "  Hurtigheim

" Berstett " Innenheim

" Breuschwickersheim " Ittenheim

"  Dingsheim "  Kolbsheim

" Duppigheim "  Lampertheim

"  Duttlenheim "  Oberschaeffolsheim
" Eckwersheim = Osthoffen

" Ernolsheim-Bruche = Pfulgriesheim

" Geudertheim " Stutzheim-Offenheim
" Griesheim-sur-Souffel ®  Truchtersheim

" Hoerdt "  Vendenheim

SOCOS
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Figure 1 — Carte localisant le tracé du Contournement Ouest de Strasbourg
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1.5.

OBJET ET JUSTIFICATION DE L’'OPERATION

La présentation ci-aprés est issue de la notice du dossier d’enquéte préalable a la DUP. Elle est intégrée pour rappel
dans le présent dossier.

Les réflexions menées tant sur la continuité de I'axe nord-sud, question essentielle pour le développement
économique de la région alsacienne, que sur I'amélioration des conditions de déplacements sur
l'agglomération de Strasbourg (DVA, PDU, Révision du Schéma Directeur Routier National) convergent

vers un projet de liaison autoroutiere en proximité de I'agglomération dans le cadre d’'une solution
plurielle, simultanée et partagée.

Les fonctions de I'’A355, arrétees dans le cahier des charges du 6 juin 2000, a la suite du débat dit
« Bianco » de 1999 et affinées dans le cadre des études et de la concertation, sont :

Assurer la continuité de I'axe autoroutier Nord/Sud alsacien en reliant 'A4/A35 a la Voie
Rapide du Piémont des Vosges [VRPV] pour réorienter le trafic de transit qui circule aujourd’hui sur
la rocade QOuest de Strasbourg (A35) et les trafics récemment exclus des vallées vosgiennes ;

Ameéliorer les relations entre les villes moyennes alsaciennes ou le transport ferroviaire n'est
pas encore adapté : Haguenau et Saverne au Nord, Obernai, Molsheim et Sélestat au Sud, et offrir
a I'Ouest strasbourgeois un meilleur acces au systéme autoroutier pour les trajets a longue
distance ;

En limitant les échanges avec le réseau local, la vocation du contournement est résolument
tourneée vers les déplacements a moyenne ou grande distance, et ne doit pas favoriser la
poursuite d’une urbanisation incontrdlée, génératrice de déplacements automobiles vers Strasbourg
et de consommation d’espace de qualité a I'Ouest de Strasbourg.

Le tracé proposé et la conception retenue permettent en outre de :

Réorganiser les accés a I'agglomération de Strasbourg, non pas tant pour les trajets domicile-
travail que pour tous les trafics d’échanges a moyenne et longue distance, a destination des grands
poles tels que l'aéroport, la zone d'activités de la Bruche, voire le port de Strasbourg ;

En soulageant la rocade QOuest (A35) de ces trafics, il sera possible de redonner a cette
infrastructure un caractére plus urbain et de lui conférer le réle de poumon indispensable aux
renforcements des systémes de transports collectifs du centre-ville.

SOCOS

1.5.1.

REQUALIFICATION DE
STRASBOURG

L'AUTOROUTE A35 EN TRAVERSEE

HEPUBLICIUE FRANEAISE
PREFET DE LAREGIOR GRAND EST

Straaboesg, le 07 mars 2013
DRFEAL Siramd Fit

Requalificaton de I’antoroute A35 en traverse de Strashourg
Etat d’avancement

1- Contexte

Les autoroutes A35 et A4 constitwent Iaxe majeur du résean autoroutier du Bas-Fhin Ace titre, 1l
joue un réle strocturant dans les déplacements dans la région strasbourgecise et assure plusiewrs
fonctions au sein de 'Ewomeétropole de Strasbourg (EMS) : c'est un axe d'agglomération qui
supporte des trafies d’echange et de transit, am= que d'mportants fliee mternes a la metropole.

Malgre le développement des tramsports collechfs whbains ef mferwmbains, les difficultes de
crrculation swr la rocade autorouniére de Strasbowrg (AS5/A4), ansi que les mmsances genérses
(brnt et pollufion astmosphénque), n'ont cessé de s'aggraver et constituent des sweis de
précceupation forts pour 1'Eiat et les collectivités locales.

Ces élément: avalent condwt 3 retenir le pnneipe d'une schobon « phmells, simltanés et
partages » comprenant, outre la réalisation de nowvellss mfrastructures (autoroute de contowrmerment
Cruest-ACOS, extension du résean de transports collechfs, Vore de Lizison Intercommmmale Chiest-
VLIO, déwveloppement des modes actifs et notamment des pistes cyclables ), des mesures de
réamenagement de la rocade autoroutiére de Strazsbowg vue de adapter a la stratezie de
déplacement nmltimodale de la métropole.

Lamission d'expertise sur les déplacements dans la penphenes de |"azglomerztion strashourgeoize 2
confirmee cette analvse et a comchn en 2013 que le projet de contoumement ouest de Strashourg
(CO5) avait un reel misrét 3 condibon qu'il s’ mserive dans une poliique globale et multimodale
des déplacements a 'echelle de 1'agglomsération La mussion a notamment recommands d'engager
le processus de requalification de 1" A35 en traversée de Strasbowg.

2 —Les objectifs des études d*opportunité lancées en 2015

Les stude: d'opportunité de la requahification sont menées sous la conduite de la DEEATL Grand
Est, en partenaniat éfroit avec 'Eurométropole de Strasbowrg (EMS), 1a Région Grand Est et le
Diépartement du Bas-Fhin aves recowrs a expernise du CEEEMA. Elles ont démarre en 2015 par
un dizgnostic de 'eastant | mfrastructure, doonées de trafic, emironnement ... ef e sont
powrsurvies par la mise au poant d'un modéle de trafic et le test des premwers scenanios.

Lz programme d'études engage vise i répondra & quatre objectfs operationnels

+  Reporter le trafic de transt vers ACOS ;

+  Optoiser 'usage d’ 435 requalifiée pour éviter que le gam de capaciteé résultant du fransfart
du trafic de transit vers ACOS 3 la mise en senice de la nouvells infrastuchure ne soit
conypensé par un report de trafic du réseau metropolitzm (ou des tansports en comomm)
wvers I"A35 requalifics ;

GMING-30231-A0
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s Infégrer I"A35 requalifiée dans wn systeme de deéplacement global et cohérent a ['achelle
mmpohmmaﬁndefnmulerepmmdahmlﬂju:mhmcummﬂlﬁmdﬂ

. Amehumrlmsertnnmhamednlm.ﬁasﬂuctumeuch&mhﬂahnnt&rl effet de coupure et 3
redre les mnsances environnementales parfioubsrement en mahére de qualite de 1"air

La Bcﬁond.eladormlteﬁj‘imﬂzlaqlﬂle IEpmjet:hmmlaljﬁcaﬁonaereem.dje-ﬁtmﬂe
compnse enfre les deux échangeurs de rzccordement du Contownement ouest de Strasbowg. a
savowr 'echangewr A4/A35C05 au nord et 'echangeur AIS2VEFV/COS au sud Le pammetrs
d’analyze des deplacements a été elarm a 1'espace meétropolitam afin de temr compte des differentes
dynamuques constatess sur le tenitowe en matiére de mobalite,

Périmétre des études d'opportunité
de la requalification d’A35

Proged 2CT0S
| S— | Piirirniirn diuda mqualiicaiion & X5

Corwea 317

Les thematiques abordées au cours de ces études concement -

* Io confexte économique ef social des temiteires en ben aver lewrs shateges
d’aménagement et de developpement powr dentifier les dymanugues demogrzphigues et
economuques, ef les besoms de mobilite actuels ef & venr powr les personmes et les
marchandizes quu en decoulent ;

* Los réseaux de transport tous modes (organization, complémentants, fréquentation, projets
de developpement) of lewr capacite 3 accusallr une demands de déplacement croissante dans
les prochaines annees,

* Le diagnoshe ef le fonchonnement de ['mfrastructire pour mefire en évidence d'eventuels
dy=fonchionnements ef points de fablesse dans 1a perspectve de 1a requahfication ;
* Le contexte emronnemental autour de 1"infrastruchore actuelle.

Les analyses menses sur les aspects mobilite et transports s appment sur un modele de prévision des
trafics permettant de completer les analyses en situation actuelle et d'apporter des éléments pour
U'évaliation des polibques et des projets suscephbles d'ate mis en cownre dans le cadre de la
requalificaton de 'A35. Ce modele s'appme sur les outls déja developpes par les différents
maitres d'oinrage dans le penmetre d’stude.

3 — Les principaux enseignements des premiéres études (étmdes d’opportunité)
Une infrastructure en interaction forte avec le réseau de transport métropolitain

L'autoroute A35 joue un réle de tout presmer plan dans les déplacements automobiles au semn de
UEMS, role qui se retrouve dans les diffeventes fonctions assurées par cette vole au quotdien :
fonchons de fransit, d'echange pour acceder a la ville de Stashbourg et aw: commmes penphengues,
boulevard de desserte inferme de 'Eurométropole. Ualizer A35 est bien sowvent la solunon la plus
performante powur se déplacer d'une extrénute a " autre de la ville ou de la metropole.

Clest d'allewrs cette fonchon de desserte mterne a 'EMS quw 3 permus |z muse en cemme des
poliiques, menses depins de nombrenses années, de developpement des transports collectfs en site
propre. Ces poliiques se sont appuydes sur la réduction de la capacité dediée a la vorture sur le
résean wbam en profitant de la posmbilite qu'avalent les automobilistes de se reporter sur
I'autoroute powr realiser lewrs déplacements. Awjourd hm, voulow rédwre la circulzhon awtomaobile
sr A3 peut avoir Deffet mverse et mmeiter les usagers a metowmer swr uwn résesm wbain qui a
desommans momns de capacite powr accuetlhr des flux mportants de vahienles.

L'usage de 'autoroute est amené 3 evoluer profondement a court terme avec la nuse en serce de
TACOS et concomitamment 1" mterdichion de transit PL afférente sur A33. Les fonchions de fransit
seront alors reportées swr cette nowvelle mfrastuwctwre, ce qui condwra en parfculier 3 me
dminufion de 1"ordre de 1a moitie du trafic PL. Le trafic restant sur A35 sera done exclusmvement du
trafic en hen avec 'EMS (en proporbon sensiblement égale entre le trafic d'echange ot le trafic
mterne 3 I'EMS).

En concertation awvec les partenamres associes, deux scemsnos de requalhificahon ont éte testes au
cowrs de ces etudes, qm incluent tous dews, pour les sechions d’autoroute actuellement 3 2x3 voles -
* |3 muse en place d une vole réserves 3 certains types d usapers de [autoroute (fransports en
commun-T'C et’on covotturage, véhieules propres),
s |a reduchon d une vore pour la circnlahon genérale.

La mise en place de voies réservées consiitue un maillon essentiel du résean de bus et cars
express (avee le TSPO) gue VEME er la Region Grand Esr entendent deplover progressivement,
lenr réalisafion powrraif s'accompagner en complement d'amenagements sur les bretelles

d’echangeurs pour faciliter 'accés rapide des transports en commun au centre-ville.

Le concept de « péage wrbain », que ce soit sous une forme negatrve (1usager pare ['uhhization de
I'infrastmictne) ou sous une forme positive (1 usager est firancierement meite a utihiser une autre
sohihon de deplacement que la vorture solo), est une altemnatrve possible qu powrant fare 1 objet
d'ume réflexion.
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Tne amelioration sensible de la qualite de I"ar

En ="appuyant sur les ravaw: du CEREMA en mahére d'evoluton des tzafics, les modehsahons
condwtes par ATMO Grand Est ont déemonire que =1 le renouvellement du pare rowher permsat une
forte réducton des concentrations des prmeipaux polluants tels que le diceorde d'azote (NNO2) of les
particules fines (P10 et PM2.5) 12 mise en sermice conmjointe de I"ACOS et la moualification de
I'A35 accentuent encore la baisse des concentrations en polluants par rapport au scénario au fil de
I'ean.

4 - Financement

L’opération de requalification de I'A35 a Strashourg est inscrife pour un mentant de 20 ME an
contrat de plan Etat-Eagon 2015-2020 avec une paricipation des collectrintés a hauteur de 5 %

5 — Perspectives

La statémie emviagée pour ce projet consisterat' 3 mettre en ceunte les mesures de la requalification
progressvement et cecl des la mise en service de ACOS fin 2020, soat -

# 1 premmere etape consistera a methe en onmvre des mesures reglementzres, notamment des
« limitation de viterse » (70 km'k en section cenfrale de 'A35 of 90 km'h sur las sections
d'approche depms 'ACOS), la aregulafion dvnaomigue s des zccés amsi gu'une
« information moc wsagers » envue d merter et d inatier des changements de comportement.
1l comnient également de rappeler que les polds-lowrds en fransit seront mterdits sur 1A 35 3
Iz puse en service de ACOS ;

» La dewnsame etzpe, qu seraf deploves le plus rapidement possible apres [z mnse en service
de I'ACOS?, visera & réserver une voie de circulation dans chague sens powur les autocars et
les bus, dans le but de completer 1"offre de tansport en commn existante. L'stendue des
violes réservess powralt inchwe 3 terme les vélucules en covothwage amm que les vehacules
propres. La muse en cemnvre de ces mesures se fira sous réserve de vahidation poliique par les
collectivites ef AOM competentes ;

¢ a3 toisieme etape, emvisagée a wa bonzon plus lomtam, wiserat a s'omenter vers ume
transformaton en boulevard whain, en frsant evelnsr le statut sutorouner de 1'mfrastruchore. Ce
projet de transformation en boulevard wham serait adessé 4 une démarche da type IBA®, poriée par
I'EMS, concernant le tervitoire sutonr de "4 33,

LR

1 ket da i ki 1 igpac et aveds o 1inertion J'wne vaie pdasrade TO + co-viilarages vailuns o fedee « @l
TAZS el d ﬂlllng-b.mﬂu.l':mlh-:l ks A

2 i1 =t mbvmre de délemier A 35 du bafic de il o mEllne Sn iEuves lES raveus SoFrcipiadanti gun vilek aeredes alin de ne pas
Endns & I de et bes Cela fe peul Eire eovikage qu'ived un indraire slomadil pofiormant (A 355). 11 sem rechenchs
ol e i e sl B i e (M |-|:||||.n.|.|.'l.r|.ll'::|&: e pan crder de Capar it supplimentaine dur A 35 pour bguelle on sesiil eniuile de
plet grende peine 4 reven &:mu

En ki L | i archi & ' uil (50 me "TRA" pnjl-&l.r:li:l.lur:-\:nflm-'-l Imqgl.u.\r L'I'Sd'l.r.'dl-mv'
'I:l:pullplu.lduunhl:l-:l =i drarchi TBA} - o e i ll-:lplu -]
th & } urhain o Al gae. Si, 4 Nesigne, oo cap Sipend |

Tunm-dl.'n smsi gu' s neuvellss Sorrmes d hshity o architezeure, dles s cmasmeon depus o sartonl d e recherche de il |1 EESIE e
des isrrilsissaeomn plenes

Aujourd b les études d opportumite relstives a 1'ameénagement d une voie TC seule, ou TC + covoihmage,
sur ume vole de cireulstion dans les sections 4 3 voies sont achevéss. Les études d opportunrte relatives s
mesures de regulation de witesses et d'acces sont en vore d'achevement.

Les etndes d’opportunite révelent que 1'meartion d'un service de transpost en commun sur I'A 35 sur mne
vole Téserves & cet effst fant sens sous la condition de la mase en place d'm systéme de transport collectf
o massifié » en capacite de reprendre las déplacements automobiles qui ne powrralent aloss plus étre assures
par I'infrastmcture autoroutiere. I est 3 present necessare de powrsurre la reflexion en engageant mme
etude specifique sous la condwte des auterites orgamsatrices de la mobalite (AOM) - Bemion Grand Est ef
Euromstropole - ef leurs explortants aver une vision globale e cobérents mur 1" offre fiare de transport en
commun i 'échelle de I'espace meéfropolitain incluant |'ensemble des mobales (TEER. le tramovay, les bus
urhams, sutoears mbemrbam ) afin de situer of préciser la place qu’esceuperait un serace de TC maszafie
zur A 35 requalifia.

L'Eurometropole de Strasbowrg a lance en 2017 mme réflesson, pilotée par 1 azence d wrbamsme (ADEUS),
sur la « requalification a plos long terme des temitomes autour de °A35 ». Les travaux sont en cours et
powraient déboucher sur la propositicn d'ane démarche de type [BA.

L Ewrométropole de Strashourg et la Région Grand Est, en partenanat aver le Consedl Déépartemsntal du
Bas-Blin et I'Efat ont lancé un o Grenslls des mobilités » a Uéchelle du temitore metropolitain afin da
dégager des onentations 3 moven terme en matiére de mobilité Les travame débutent Cette démarche
devralf condwre 3 upe integration ples forte des powvermsnces avec en particulier un projet de resesu express
metropolitsin routier et ferroviaine associant I'ensemble des partenaires concemes.

Las onentations qui se dézageront de ces dews démarches en cours par les acteurs du terrifomre, seront
infégrées dans la poursurte des etudes de la requalification de ' antoroute A 35,
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Entre la cotiere de Kolbsheim, en versant Nord de la Bruche et la RN4, la bande dessine un vaste arc de cercle vers
le Nord-Est, pour franchir le Val de Muehlbach, en restant a distance respectable d’lttenheim et de
Breuschwickersheim.

1.6. PRESENTATION DU PROJET

1.6.1. CARACTERISTIQUES GENERALES DU PROJET

Le projet de Contournement Ouest de Strasbourg [COS], également appelé « A355 », présente les caractéristiques
suivantes :

" Une longueur de 24 kilométres entre le noeud autoroutier A35/A352 au Sud-Ouest de Strasbourg (Point
Kilométrique [PK] 2 de I'A355) et le nceud autoroutier A35/A4 au Nord de Strasbourg (PK 25 de 'A355) ;

® |l s'agit d’'une autoroute concédée, a 2 x 2 voies, sans réservation pour un éventuel élargissement futur ;

" Deux dispositifs d’échange autoroutier existants sont complétés aux extrémités :
¢ Echangeur A4-A35 au Nord (PK 25 de 'A355) ;
¢ Echangeur A352-A35 au Sud (PK 2 de I'A355) ;

" Deux dispositifs d’échange routier sont créeés :
¢ Diffuseur avec la RN4, a Ittenheim, localisé au milieu du linéaire de I'’A355 (PK 13 de 'A355) ;

. Diffuseur de la Bruche, avec la RD111, en lien avec la Zone d’Activités de la Plaine de la Bruche a
Duttlenheim dans le Sud du tracé de 'A355 ;

" Le projet intégre une aire de services au PK 4,5 ;

" Le projet intégre trois ouvrages d’arts non courants :
¢ Deux viaducs :

o Pour le franchissement de la vallée de la Bruche a Ernolsheim-Bruche et Kolbsheim. Le
viaduc a une longueur de 462 m, la hauteur des piles varie de 5a8 m;

o Pour le franchissement du canal de la Marne au Rhin et des voies ferrées a Vendenheim. Le
viaduc a une longueur de 456 m, la hauteur des piles varie de 9a 12 m;

¢ Une tranchée couverte de I'ordre de 300 m linéaires, localisée entre les villages de Vendenheim et
d’Eckwersheim ;

" Le projet est congu pour une vitesse de référence de 110 km/h.

Les caractéristiques géométriques de l'infrastructure sont conformes a la catégorie L2 de 'lCTAAL 2015 (Instruction
du Gouvernement du 13 juillet 2015 portant sur les conditions techniques d’aménagement des autoroutes de liaison).

1.6.2. LE TRACE DE L’A355 DU SUD VERS LE NORD

Le projet se raccorde au Sud a I'échangeur existant entre 'A35 (VRPV) et a 'A352 sur la commune de Duttlenheim.
Puis le projet passe entre les villages de Duttlenheim et Duppigheim avant le diffuseur de la Bruche (RD111 et
RD147) de type losange, localisé au Sud de la ZA de la Bruche. Le projet traverse ensuite la Zone d’Activité de la
Bruche.

Le tracé traverser en remblai puis en ouvrage les boisements en pied de relief. Cet ouvrage est un viaduc courbe
d’'une longueur de 462 m, qui s’inscrit dans la bande réduite imposée inscrite dans le PLU de Ernolsheim et respecte
le profil en long imposé de '’APS, ainsi que les engagements de I'Etat imposant un viaduc pour la traversée de la
Bruche. Le tracé préserve le moulin de Kolbsheim. Le tracé, ensuite en déblai emprunte le thalweg que représente le
front de la cotiere selon un axe Nord-Sud puis passe ensuite en fort déblai au droit de Ernolsheim et de Kolbsheim.
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Le projet franchit la RN4 qui est reliée a ’A355 par un diffuseur « double trompette ». Ce diffuseur assure les liaisons
dans toutes les directions en intégrant le péage en barriere pleine voie, la gare de péage latérale et le pdle
multimodal d’lttenheim.

L’A355 évite en la contournant la zone boisée située dans la périphérie d’'Oberhausbergen et d’Oberschaeffolsheim
(Bois d’Hurtigheimerstrasse). Le tracé évite 'ensemble Stutzheim - Offenheim et plus loin Dingsheim - Griesheim -
Pfulgriesheim.

Ensuite, 'A355 traverse le plateau du Kochersberg. Les villages sont espacés et la topographie est peu accidentée,
mais les remblais sont conséquents en entrée et en sortie de ce plateau.

Le tracé se poursuit vers I'Est par la réalisation d'une tranchée couverte de I'ordre de 300 m de long, conformément
aux engagements de I'Etat. Cette tranchée couverte assure la protection acoustique des riverains de Vendenheim et
Eckwersheim, la restitution des terres utilisables pour des cultures, le rétablissement des circulations (routiéres,
agricoles et faune).

Le projet franchit ensuite, au droit de Vendenheim le rétablissement du chemin de Sury, la RD263, la Ligne a Grande
Vitesse [LGV] Paris/Strasbourg (LGV Est), le ruisseau de Muehlbach et le canal de la Marne au Rhin par un viaduc
courbe de 455 m de long environ, respectant le profil en long imposé par 'APS et évitant la coupure a la fois
hydraulique, agricole et commerciale qu’aurait provoqué un remblai.

A I'extrémité Nord, le projet se raccorde au noeud autoroutier existant A4/A35. L’autoroute A355 est réalisée dans le
prolongement de I'A4. Elle se raccorde au projet SANEF (aménagement de la premiére phase du nceud autoroutier
A4/A35/A355, sous concession SANEF sur son réseau autoroutier, et reliant le projet A355 a I'A4 au Nord) vers A4
Nord et un déboitement de la section courante apres le viaduc de Vendenheim assure la liaison vers A4 Sud.

GMING-30231-A0

PK
(POINT
KILOMETRIQUE)

OUVRAGE OU AMENAGEMENT

COMMENTAIRE

combinés, un point de recharge pour véhicules électriques et un
emplacement pour des partenariats actuellement en cours
d’étude.

L’accés au parking de covoiturage est strictement réservé aux
véhicules légers et aux 2 roues, et propose 100 places de
stationnement pour les VL et un parc a vélos. Par ailleurs, 2%
au moins des places prévues sont accessibles et adaptés aux
personnes a mobilité réduite (PMR). Le parking de covoiturage
est en connexion directe avec les systémes de transport
collectifs de I'ouest strasbourgeois, dont le futur TSPO.

23,7

Tranchée couverte

Tranchée longue d’environ 300m située a l'intersection avec la
RD226, préservant le paysage et 'ambiance acoustique a
proximité

24,5

Viaduc de Vendenheim

Franchissement :
"  Du canal de la Marne au Rhin
"  Des voies SNCF
"  Dela RD263

Création de 2 tabliers séparés et longs d’environ 455 m.

25

Echangeur autoroutier Nord
avec I'A4 et 'A35

Raccordement au nceud autoroutier existant avec bretelles
d’échange A4/A35

PK
(POINT OUVRAGE OU AMENAGEMENT COMMENTAIRE
KILOMETRIQUE)
Création des 4 bretelles permettant les échanges :
Echangeur autoroutier Sud avec
2 t A3529et 'A35 ®  Section courante projetée/A352
®  Section courante/A35
Création des 4 bretelles permettant les échanges :
4,5 Diffuseur de la Bruche ®  Versetdepuis la RD111
®  Vers et depuis la Zone d’Activités de la Plaine de la
Bruche de Duttlenheim
4,5 Aire de services Aire située a I'est du diffuseur de la Bruche
] Franchissement de la vallée de la Bruche, et de son canal
6,5 Viaduc de la Bruche o . o )
Création de 2 tabliers séparés et longs d’environ 462 m.
13 Echangeur RN4 Bretelles d’échange avec la RN4
13 Barriere pleine voie avec péage
Il réunit 'ensemble de I'entité opérationnelle de la société
, . d’exploitation. Il regroupe des locaux techniques et administratifs
Centre d’entretien et 2 N . R
13 : : pour assurer les missions de viabilité, de gestion du trafic, d’aide
d’intervention ) ) . S
au déplacement et d’entretien courant des ouvrages, ainsi que la
maintenance des équipements de I'A355.
Il est positionné au droit du diffuseur entre la RN4 et 'A355 a
13 Pble multimodal Ittenheim.
Il comprend un parking de covoiturage, favorisant les transports

SOCOS
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1.6.3. PROFIL EN TRAVERS DU PROJET 1.6.3.3. OUVRAGES D’ART NON COURANTS

Le projet comporte 3 ouvrages d’art non courants qui font 'objet d’Etudes Préliminaires des Ouvrages d’Art [EPOA] :

1.6.3.1.

SECTION COURANTE

Le profil en travers de la section courante répond aux caractéristiques suivantes :

Largeur de plate-forme :

Largeur de chaussée :
Largeur des Bandes Dérasées de Gauche [BDG] :
Largeur des Bandes d’Arrét d’'Urgence [BAU] :

Largeur des bermes :

26 m en remblai
24 m en déblai

7m(2x3,5m)

1,2 m (Terre-Plein Central [TPC] 3 m)

3m

1 m minimum

Il est prévu des refuges au droit des Postes d’Appels d’Urgence [PAU] conformément a 'ICTAAL 2015.

REMBLAI

Disposilif de retenue
de type N2 minimum

PROFIL EN TRAVERS TYPE
Section courante de l'autoroute (hors zones vulnérables)

Ech : 1/200
X

25,00

150,

o ik
E-L BAU. + Chaussée (2x3.50) +—THC.— Chaussée (2 x 3.50) + BA.L. -%
a [s5]

*Sans dispositif de retenue
berme=0.00

ispositif de retenue
de type N2 minimum

3.00— 7.00 }—3 ho—+ 7.00
] | 120 1.20
i

si nacessaire

DEBLAI

Pentea25/1

{wair PTT corespondant)

Dénivelé

Sauf pour la zone confortée déblai de Kolbsheim|

™™

" Viaduc de la Bruche :
¢ TPC3m(BDG:0,75m)
¢ Chaussée2x35m=7m
¢ Bande dérasée de droite 2 m
Soit une largeur totale de 21 m hors joint entre tabliers.
" Tranchée couverte :
¢  TPC variable avec BDG de 1 m

¢ Chaussée 7 m (2 x 3,5 m) dans le sens Sud / Nord et variable avec 7 m minimum dans le sens
Nord / Sud

. BAU:3 m

¢ Trottoir franchissable : 0,75 m

= Viaduc de Vendenheim :

¢ TPC 3,77 m avec BDG de 1 m dans le sens Sud / Nord
BDG de 1,25 m dans le sens Nord / Sud

(0,25 m de surlargeur pour visibilité)

7 m (2 x 3,50 m) dans le sens Sud / Nord
7 m (2 x 3,50 m) dans le sens Nord / Sud

¢ Chaussée

2 5% 2.5%

Pente /:L’ t M N f N
< \—(‘
variable sunette étanche

Dispositif d'assainissement
& prévoir

Bretelle d’insertion venant de 'A35a 7 m (2 x 3,50 m)

¢ BAU dans le sens Sud / Nord : 3 m + surlargeur de 1,25 m pour visibilité.

*

Bande dérasée de droite de 1 m dans le sens Nord / Sud

Figure 1 — Profil en travers type du projet (section courant de I'autoroute en dehors des zones vulnérables)

1.6.4. RETABLISSEMENT DES COMMUNICATIONS

(Source : APA géométrie, octobre 2016)
Les concertations avec les Services de I'Etat, du Conseil Départemental du Bas-Rhin et les services techniques des
collectivités, ont permis de définir les caractéristiques des rétablissements en s’appuyant sur les référentiels
techniques.

1.6.3.2. OUVRAGES D’ART COURANTS

Le profil en travers de la section courante est le suivant : . ] . , . ,
La seule route nationale concernée par le projet est la RN4 au PK 13,430 sur la commune d’lttenheim. Elle n’est pas

" Surouvrage d’'art courant : modifiée et son franchissement s’effectue par un passage supérieur a son niveau actuel.

La RN4 est classée dans les itinéraires de Transports Exceptionnels [TE] de catégorie 3 classe C2.

¢ Terre-Plein Central 3m

+  Chaussée 2%x35m=7m Toutes les voies (Routes Nationales [RN], Routes Départementales [RD], Voies Communales [VC] et chemins
’ d’exploitation) feront I'objet de conventions passées entre ARCOS et les collectivités, conformément a la Circulaire du

¢ Bande d’arrét d'urgence 3m 2 mai 1974 sur les directives relatives a la remise d’ouvrages aux collectivités. L'ensemble des RN, RD et voies

communales sont rétablies. Pour ce qui concerne les itinéraires agricoles, la localisation des rétablissements a été

Soit une largeur utile entre dispositifs de sécurité de 23 m. O] 4 \
étudiée en concertation avec la chambre d’agriculture.
®  Sous ouvrage d’art courant :

Le profil de la section courante est maintenu.

= Hauteur libre :

Pour les passages supérieurs, la hauteur libre en tout point de la largeur rouable est de 4,75 m (gabarit
autoroutier). Une revanche de 0,15 m y est ajoutée pour tenir compte des rechargements ultérieurs et des
tolérances d’exécution.
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Les profils en travers des rétablissements de la RN4, des RD, VC et chemins d’exploitation sont ainsi définis :

Route nationale 4 [RN4]

Son profil en travers est congu conformément a I'existant et prend en compte le projet d'aménagement
porté par la DREAL Grand Est (2 x 2 voies, avec une voie réservée aux transports collectifs sur ancien
espace BAU dans chaque sens), y compris un rétablissement de chemin agricole cété nord.

Routes départementales

Leurs profils en travers types ont été arrétés en concertation avec les services du Conseil Départemental
du Bas-Rhin et de 'EuroMétropole de Strasbourg, et prennent en compte les projets d’amélioration du
réseau départemental.

De plus, deux routes départementales sur le projet (RD 263 et, RD 392) sont concernées par les
itinéraires de convois exceptionnels.

Voiries communales, chemins d’exploitation et pistes cyclables
Les profils en travers types ont été arrétés en concertation avec les communes gestionnaires des voiries.

Le projet intégre les pistes cyclables existantes. Conformément aux engagements de I'Etat, le projet
intégre les projets de développement de nouveaux itinéraires cyclables envisagés par les collectivités
traversées par 'A355.

Autres voies routiéres

La rue Denis Papin (Duttlenheim) et 'avenue de la Concorde (Ernolsheim-Bruche) sont rétablies en place
par des passages inférieurs et leurs profils en travers est conforme a I'identique.

Rétablissements par voie latérale
Une voie latérale routiére sera créée pour rétablir le chemin de Sury.

Conformément aux engagements de I'Etat, les voies existantes le long de I'A35 au droit de la forét de
Geudertheim sont rétablies le long des bretelles créées.

Le tableau ci-apres liste I'ensemble des rétablissements routiers intégrés dans le projet, avec les caractéristiques
prévues selon les concertations menées avec les gestionnaires de voiries.

SOCOS ©@W
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. . Vitesse de Largeurs Sur o
N® d'ouvrage Voie rétablie Commune : ) Largeurs Hors O.A geurs surou
conception Sous O.A
PIF 00293 RD 392 Duttlenheim R 60 Existant 7,50 + 2x2,00
PIF 00327 Itinéraire agricole Duttlenheim 40 Existant 7,00
Urbaine de 30 a 7,00 + 2 trottoirs
PSP 00447 RD 147/ RD 111 Duttlenhei 7,00 + 2x1,50 !
/ HEHenneim 50 km/h Sl de 1,50 m
6,95+ 1 trottoir
de 2,65m +
PIF 00514 rue Denis Papin Duppigheim 40 Existant 1,58m enherbé+
itinéraire cyclable
de 1,57m
A de | 7,00 + TPC de
PIF 00557 venue e fa Kolbsheim 40 Existant 2,70m + trottoirs
Concorde
de 1,50m
{anciennement VIA d'exploitation Ernolsheim-Bruche 40 Existant 2,70m + trottoirs
00640} STEP de 1,50m
PIF 00712 RD 93 Kolbsheim R 60 6,00+2x2m 6,00+2x2m
PSP 00822 RD 45 Kolbsheim R 60 6,50+ 2x1,75m | 6,50+ 2x1,75m
Breushwickersheim/ 3,00 + 6,50 + 3,00 + 6,50 +
PSP 00958 RD 118 Ostoffen R 60 1,50m 1,50m
PSP 01092 RD 622 lttenheim R 60 6,50+ 2x1,75m | 6,50+ 2x1,75m
Ittenhei
PSP 01182 RD 222 szl R 80 6,50 + 3,00 + 1,50 | 6,50 + 3,00 + 1,50
Achenheim
L tile :
PSP 01344 RN 4 Ittenheim 90 km/h - Sl gt
30,60m
Hurtigheim/
PSP 01428 RD 228 . R 80 6,50+ 2x1,75m | 6,50+ 2x1,75m
Stutzheim
Stutzheim/ 6,50 + 3,00 + 6,50 + 3,00 +
PSP 01585 RD 41 R 60 ! ! ! ’
Offenheim 1,50m 1,50m
. . 6,50+ 3,00 + 6,50 + 3,00 +
PSP 01778 RD 64 Pful h R 60 ! ! ! ’
ulgriesheim 150m 1.50m
PSP 01966 RD 31 Truchtersheim R 60 6,50+2x1,75m | 6,50+ 2x1,75m
6,00+ 3,50+1, 6,00 + 3,50 + 1,
PIF 02265 RD 61 Eckwersheim R 60
50m 50m
TRC 02360 RD 226 Eckwersheim R 60 6,50+ 2x1,75m | 6,50+ 2x1,75m
VIA 02454
{anciennement VIA RD 263 Vendenheim Non impacté
02435)

Figure 2 — Liste des rétablissements routiers du projet
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1.6.5.

INTERFACES AVEC SANEF

Le projet se raccorde au Nord a I'échangeur A4/A35 existant. Dans ce cadre, certaines bretelles de raccordement
sont prévues sous maitrise d’'ouvrage SANEF. Le détail de ces bretelles est illustré et localisé sur I'encart du plan des
ouvrages et aménagements ci-aprés. Le projet de ces deux bretelles de raccordement porté par SANEF fait I'objet de
procédures d’autorisation paralléles et distinctes de la présente demande d’autorisation. Les deux concessionnaires
ont néanmoins établi leurs dossiers de fagon concertée, en intégrant les effets cumulatifs des deux projets.

= = = ProjetSANEF - |
* 7l 1m == Projet COS I

_| DETAIL DE L'ECHANGEUR AUTOROUTIER NORD

LIMITES DES PROJETS COS ET SANEF

Figure 3 — Le projet autoroutier, axe de la section courante et interfaces avec SANEF au Nord
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Le projet étant en déblai sur certains linéaires, les matériaux excédentaires sont déposés de maniére définitive a
proximité immédiate du projet. Ces zones de dépbts sont localisées sur les cartographies de la piéce 1B du DAU

(pages 73 et suivantes sur 255).

La liste prévisionnelle des dépbts définitifs est la suivante. Cette liste peut évoluer en fonction des concertations et

négociations avec les propriétaires.

PK Nom du dépdt ou de Emprise
I'aménagement paysager (en ha)
2,1 DPT02.0A 2,2
2,1 DPT02.0B 2,5
2,3 DPT02.2 A 1,1
2,3 DPT02.28B 3,4
4,0 DPT04.0 A 1,1
4,0 DPT04.0B 1,0
4,0 DPT04.0C 0,4
4,0 DPT04.0D 0,4
11,5 DPT11.5A 2,7
11,5 DPT11.58B 1,8
12,1 DPT11.5C 4,3
12,1 DPT 11.5 DE 3,7
17,6 DPT17.3A 0,8
17,6 DPT17.3B 1,3
19,3 DPT19.3 A 1,0
19,3 DPT 19.3B 1,0
21,0 DPT 20.0A 1,2
21,0 DPT 20.0 B 1,0
26,0 DPT 26.0 E 1,0

Figure 4 — Liste des dépdbts définitifs
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1.6.7. MISE AU POINT DU PROJET

Le projet décrit dans 'APS (approuvé par la Décision Ministérielle [DM] de 2005) a connu plusieurs modifications en
lien avec :

®  Une definition géometrique du tracé respectant le cahier des charges de la consultation (bande de trace,
profils en long, profils en travers imposés) ainsi que les Engagements de I'Etat et les enjeux
environnementaux.

®  Le contrat de concession de I'A355, intégrant les propositions d’optimisations émises par ARCOS au
stade de l'offre ;

Le tracé prévu a '’APSM (approuvé par la DM du 16 septembre 2016) reprend ainsi la quasi-totalité du tracé APS. A
ce stade, une seule modification de tracé a été intégrée dans 'APSM :

"  Audroit de la décharge d’lttenheim pour I'éviter (PK 13,900), décalage vers I'est d’environ 15 m.

Entre TAPSM approuvé par décision ministérielle le 16 septembre 2016, et les études d’avant-projet d’octobre 2016,
le projet d’A355 a fait I'objet d’adaptations géomeétriques mineures visant a répondre a des demandes d’évitement ou
de réduction d’'impacts, issues notamment de la concertation menée avec les services de I'Etat, les communes, les
collectivités territoriales et autres acteurs du territoire.

Ces adaptations ponctuelles du tracé en plan ou du profil en long du projet sont présentées ci-aprés par PK
croissants (de I'échangeur Sud avec I'A35 vers I'échangeur Nord avec A35 et A4).

1.6.7.1. ADAPTATIONS DU TRACE EN PLAN

" Secteur de la Bruche (PK 4+000 au PK 7+000) :

Le tracé traverse la zone d’activité de la Plaine de la Bruche et la vallée de la Bruche sur les communes
de Duttlenheim, Duppigheim, Ernolsheim-sur-Bruche et Kolbsheim. L'axe en plan du tracé a été décalé
soit vers l'est, soit vers I'ouest, d’environ 15 & 20 m afin de I'éloigner :

¢ Des zones urbanisées,
¢ Du parking de I'entreprise LOHR,
¢ Des réseaux le long de I'autoroute,
¢ D'un pyléne HT ESR,
¢ Du site du moulin de Kolbsheim.
"  Barriére de péage pleine voie (PK13+000) :

Le tracé a été décalé d’'une quinzaine de métre vers I'Est afin de ne pas impacter un pylone RTE (liaison
225 000 volts n°1 Graffenstaden-Marlenheim).

" Bois de Stutzheim (PK15+000) :

Afin d’éviter d’'impacter le bois de Stutzheim (déboisement et suppression d’une surface forestiére, impact
sur les habitats des espéces animales forestiéres...), le tracé a été décalé d’environ 40 m vers I'Est.

" Bois de Pfettisheim (PK 18+350 a PK 20+200) :

Afin d’éviter d’impacter le bois de Pfettisheim (déboisement et suppression d’'une surface forestiére,
impact sur les habitats des espéces animales forestiéres...), le tracé a été décalé d’environ 45 m vers
I'est au droit du bois de Pfettisheim.

Ce décalage intégre également le remplacement d’'un alignement droit supérieur a 1,8 km par une
succession de courbes de grands rayons.

SOCOS
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®  Lignes électriques aériennes 225 kV (PK 20+000) :

Des lignes aériennes haute tension, gérées par Réseau de Transport d’Electricité [RTE] sont présentes a
Pfulgriesheim. Afin de les éviter, le tracé a été décalé d’environ 10 m a I'Est.

* LGV Paris/ Strasbourg (PK 24+000 a PK 25+000) :

Afin d’éviter d'impacter les poteaux des caténaires (au PK 24+600) de la Ligne a Grande Vitesse [LGV], la
courbe de rayon 1 500 m a été remplacée par une courbe de rayon 1 555 m. Cet ajustement permet de
positionner le viaduc entre les poteaux caténaires de la LGV.

= Implantation de I'aire de services :

Les Zones de Protection Statiques (ZPS) du Grand Hamster ont été modifiées par arrété ministériel le 9
décembre 2016. Le nouveau périmétre des ZPS a rendu possible un déplacement de I'aire de service au
PK4, au Sud de la zone d’activité de la Bruche, en lien avec le diffuseur routier (RD111).

1.6.7.2. ADAPTATIONS DU PROFIL EN LONG

Plusieurs modifications ont été apportées au profil en long. Parmi celles-ci certaines constituent des mesures
d’évitement et de réduction des impacts du projet sur I'environnement. Notons en particulier :

" PIF 00411 (PK4+110) Piste cyclable :

Le profil en long a été relevé de l'ordre de 1,20 m pour respecter la hauteur libre de la piste cyclable et
éviter ainsi un allongement de parcours des cycles.

"  Modification de profil en long PK 8,200 a 8,500 :

Le profil en long a été relevé de 'ordre de 1,00 & 1,50 m pour avoir la couverture nécessaire au droit des
Passages Petite Faune [PPF] 00830 et PPF 00850 et de 'ordre de 0,25 m pour la hauteur libre du PSP
00822 (RD45).

" Modification de profil en long PK 13+600 :

Le profil en long a été releveé de I'ordre d'un métre au PK13+600, afin de déplacer un point bas se
trouvant en déblai. A noter que cette modification ne permet pas de sortir ce point bas totalement du
déblai, mais qu’il permet néanmoins d'exuter les eaux de ruissellement de la plateforme.

" PIF 02265 (PK 22,650) :

Légére rehausse du profil en long au droit du franchissement de la RD61 afin de prendre en compte la
zone inondable du Leisbach dans le profil en long du rétablissement de la RD61.

" LGV Paris/ Strasbourg (PK 24+000 a PK 25+000) :

Le profil en long a été ajusté suite au lever topographique complémentaire réalisé pour les poteaux
caténaires et a la modification de tracé décrite ci avant.

En parallele, la déclivité sur la partie nord du viaduc a été augmentée de 2,0 % a 2,5 % afin de minimiser
la hauteur des remblais et donc les surfaces d’emprise.
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1.6.8. DESCRIPTION DES TRAVAUX

1.6.8.1. PRESENTATION GENERALE DES TRAVAUX

Le démarrage des travaux d’infrastructure est prévu en 2018, des I'obtention de 'arrété d’autorisation unique.

Les caractéristiques principales des travaux de construction du Contournement Ouest de Strasbourg sont les
suivantes :

" Terrassements préparatoires (dégagement des emprises, débroussaillage...) ;
"  Reéalisation des ouvrages d’art (viaduc, ponts...) ;

®  Terrassements généraux (section autoroutiére, rétablissements de communication, bassins de rétention
d’eaux pluviales...) ;

" Reéalisation des ouvrages hydrauliques avec éventuellement dérivations provisoires ou définitives des
cours d’eau ;

®  Réalisation des couches de roulement de plateforme ;
" Travaux de finition (ensemencement des talus, remise en état des abords du chantier) ;
"  Aménagements paysagers comprenant des plantations spécifiques ;

"  Equipements (signalisations verticale et horizontale, sécurité, écrans acoustiques...).

L’avancement des travaux sera éventuellement divisé en sections. Le cas échéant, la détermination des sections
sera basée sur la faisabilité de I'approvisionnement du chantier (matériels, matériaux, présence de voirie...) et sur les
limites physiques de la zone (cours d’eau a franchir, route départementale).

La phase chantier implique la mise en place d’installations de chantier, avec une distinction entre les installations
principales (présentes en permanence) et les installations secondaires (implantées et déplacées en fonction
d’ouvrages spécifiques a réaliser).

De plus, le chantier induit :
" Des rejets d’eaux pluviales ;

®  La réalisation d’ouvrages de franchissement provisoires des écoulements superficiels (cours d’eau et
fossés) ;

" Des prélevements d’eau.

Ces différentes actions, soumises a la Loi sur I'eau, sont présentées dans les différentes piéces du volet 1 du DAU.

SOCOS ©@W
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1.6.8.2. TYPES D'INSTALLATIONS DE CHANTIER

Deux types d’'installations de chantier peuvent étre distingués :

" Les installations de chantier principales ou sont regroupés les équipements afférents a la construction des
ouvrages d’art et a la réalisation des terrassements, ainsi qu’'une base vie. Ces installations sont
présentes en permanence sur toute la durée du chantier ;

"  Les installations de chantier secondaires, prévues pendant la durée des travaux, sont implantées et
déplacées en fonction de la construction d’ouvrages d’art et/ou de terrassement spécifiques, tels que des
viaducs, la tranchée couverte, les passages routiers ou ferroviaires. ..

Les installations dédiées (atelier mécanique, vestiaire) peuvent étre dissociées de l'installation principale.

Une liste prévisionnelle des différents types d’installations envisagées sur le projet est présentée dans le tableau ci-
apres.

NoMBRE TYPE
Type DESCRIPTION PREVISIONNEL D’INSTALLATION
o Bureaux o
Base Vie principale . . 1 Principale
Parking VL (200pl environ)
. o Atelier mécanique . .
Installation mécanique 1a2 Secondaire

Stockage d’hydrocarbures

Modules type ALGECO avec sanitaires, vestiaire et

Base d’embauche des réfectoire (eau chaude, frigo et plaques de cuisson) Principale ou

3ab

compagnons Parking (nombre de places en fonction du besoin) secondaire
Stockage de matériel (éventuel)
Platef o o Installations
_lateiorme Modules type ALGECO avec sanitaires et vestiaire itindrantes a .
d’installation Secondaire

proximité des

Stockage de matériel ,
ouvrages d’art

temporaire (OA)

Figure 5 — Liste des installations de chantier envisagées

1.6.8.2.1. INSTALLATIONS PRINCIPALES DE CHANTIER

1.6.8.2.1.1. LOCALISATION

L’emplacement recherché est, dans la mesure du possible, a proximité immédiate :
" De la trace de 'autoroute (dans la bande de la DUP du projet) ;
= Du réseau de voirie local pour faciliter la desserte de la zone ;

"  Des réseaux (électrique, alimentation en eau potable, eaux pluviales et usées) pour permettre un
raccordement direct des installations.

Une installation de chantier principale est prévue a proximité du PK 4.5, au Nord de la zone industrielle de
Duttlenheim / Duppigheim.
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¢ La zone de stockage terrassier, associée a un atelier d’entretien spécifique des terrassiers :

Elle permet le stockage des engins, ainsi que leur entretien (I'atelier comprend une zone de
stockage réservée aux lubrifiants et autres produits / matériels utilisés pour I'entretien). Cette aire
n'est pas obligatoirement une annexe de linstallation principale, elle pourra aussi étre aménagée
sur la trace ;

¢ Une zone de ravitaillement des engins :

Elle permet le stockage des différents produits nécessaires au ravitaillement des engins et inclut
une aire spécifique pour le remplissage des engins mobiles ;

Atelier
mécanique ¢ Une aire de lavage des engins :

Elle est aménagée de fagon a recevoir 'ensemble des engins mobiles du chantier et a permettre
leur nettoyage. Ce nettoyage est réalisé a I'eau sous pression (sans produits chimiques).

L’installation de chantier principale demeure toute la durée du chantier. Au terme des travaux, le terrain est remis en
Bureaux de état :
I'encadrement _ N o o _ ] )
+ parking "  Soit selon les conditions définies avec le propriétaire du terrain, dans le cas d’'une occupation temporaire ;
"  Soit selon les caractéristiques du futur aménagement du projet.
-Raccordement a
I'assalnissement collectif
ou
F: i i i T -Assalnlssement
Fossés et bassin d’assainissement provisoire hipasley A
réglementatlon locale)
Figure 6 — lllustration d’'une installation de chantier principale / Rejet
= 7r -\
1.6.8.2.1.2. DESCRIPTION GENERALE [—,—D—/ Filtration
"  Labase vie foseé { Bureaux Vestlalres
. . . . . . , |4 :
L’installation dite « base vie » est le site sur lequel sont implantés : Parking VL

. .
Des bureaux ; Bennes 4 déchets

¢ Un cantonnement (réfectoire, vestiaire, sanitaire et douche) ;
£y
¢ Une zone de stationnement (réalisée en grave ou avec un revétement bitumineux selon le cas). ] Y Stockage
L’ensemble des services Direction, Administratif, Personnel et Travaux est regroupé sur cette base. Ces Zone 3 Matériel
installations sont raccordées aux réseaux de distribution électrique et téléphonique. L’alimentation en eau Ateller 2
est assurée par un raccordement au réseau public d’alimentation en eau potable, sous réserve que celui- 3
ci ne soit pas localisé a une distance importante. Une alimentation de substitution serait alors recherchée. i déshulleur
> * > { P
Siock HUILES
"  Les installations afférentes aux ouvrages d’arts et aux terrassements Aire de lavage réé;";::ﬁl-m )

Différentes installations peuvent étre implantées :

=
>

¢ Lazone de stockage du matériel d’'ouvrage d’art, associée a un atelier spécifique ouvrages d’art :

Elle permet de stocker, préparer et remettre en état le matériel susceptible de servir sur 'ensemble
des ouvrages, ainsi que de stocker les matériaux courants comme le bois. L’atelier comprend une Figure 7 — Schéma de principe d’une installation de chantier comprenant un atelier mécanique
zone de stockage réservée aux lubrifiants et autres produits / matériels utilisés pour I'entretien.

C’est une base logistique pour la construction des ouvrages d’art ;

S = 15000 m* (1,5 ha)

NB : I'étanchéité ou non des bassins provisoire est étudiée dans le volet 1 du DAU, au cas par cas en fonction de la
vulnérabilité des eaux souterraines et superficielles considérées.
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1.6.8.2.2. INSTALLATIONS SECONDAIRES DE CHANTIER 1.6.8.2.2.2. ILLUSTRATIONS

1.6.8.2.2.1. DESCRIPTIF

Les installations de chantier secondaires sont des sites durables sur lesquels sont implantés un bureau, un
cantonnement (réfectoire, vestiaire, sanitaires et douches) et une zone de stationnement (réalise en grave ou avec un
revétement bitumineux selon le cas).

Assainissement
provisoire

La zone d'installation est réalisée dans les emprises du projet dans la limite du possible, a proximité de la trace ; elle
pourra méme étre envisagée au niveau du bati présent a proximité de la trace. Des occupations temporaires
complémentaires peuvent éventuellement étre négociées au cas par cas si nécessaire.

Piste d’acces

Les localisations des installations de chantier secondaires ne sont pas précisément connues car elles sont mobiles et pour la
fonction du phasage des travaux (en cours d’étude). De ce fait, leurs localisations seront précisées aux services de construction
i ’ 3 'é i i d’'une pile du o
police de I'eau au fur et a mesure de I'évolution du chantier. viaducp Pont provisoire
-Raccordement &
l'assainissement collect/f
ou
-Assalnlssement
autonome (cfala
réglementatlon locale)
/ Rejet
= — ~
| I I:I Flitration
Fossé Bureaux Vestiaires Stockage [N
L
Tracé du chantier
Benne a
Parking VL déchets ry BATEX
Aire de lavage VL Bureaux
Plateforme de stockage Ld
Bassin
d'assainissement
rovisoire
Z : > P
S =5 000 m? Cuve double paroi stockage et Stockage des
distribution de carburant produits polluants
Figure 8 — Schéma de principe d’une installation secondaire de chantier
(« base d’'embauche des compagnons ») Figure 10 — lllustration d’un atelier mécanique
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Figure 12 — Base secondaire avec construction d'un ouvrage d’art

Figure 11 — lllustration d'un viaduc avec franchissement & cété par un pont provisoire
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1.6.8.3. DEPOTS PROVISOIRES 1.6.9. CARTOGRAPHIE DU PROJET

Le chantier nécessite un stockage important de matériaux pour la construction de I'autoroute. De ce fait, des zones Les cartes ci-aprés figurent du Sud au Nord :
de dépbt provisoires sont prévues pour répondre a cette problématique.

- g . oo
Ces zones de dépbts provisoires sont listées dans le tableau ci-aprés. Cette liste peut évoluer en fonction des La geométrie du trace autoroutier ;

concertations et négociations avec les propriétaires. " Les emprises prévisionnelles de chantier :

®  La bande déclarée d'utilité publique.

Pk Nom du dépot ou de Emprise
I'aménagement paysager (en ha)

8,5 DPT Mtx CdF 2,4

10,8 DPT Mtx CdF 2,4

18,0 DPT Mtx CdF 1,9

23,7 DPT Mtx TRC 2,7

Figure 13 — Liste des dépdts provisoires
1.6.8.4. PISTES DE CHANTIER

Les pistes de chantier permettent le transit de deux flux distincts :
" Le trafic spécifique des terrassements

" Le trafic spécifique des ouvragistes (toupies, grues, plateaux...).

Selon les cas, les pistes sont autorisées a la circulation pour les deux types de trafic ou uniquement pour un.

Les pistes de chantier sont réalisées :

" Soit a 'emplacement définitif d’'un rétablissement d’une desserte locale ou d’'une piste d’accés a un
ouvrage pour entretien ;

"  Soit latéralement au projet.

Les pistes créées pour le projet sont systématiquement détruites a la fin du chantier si elles n’assurent plus aucune
fonction et le site est remis dans son état initial. Les pistes existantes avant le projet autoroutier, utilisées et
renforcées par les entreprises travaux ne sont pas détruites au terme des travaux.

Les pistes d’accés aux différentes plates-formes de travail sont réalisées suivant le méme principe que les zones
d’interventions, avec décapage préalable de la terre végétale. Celle-ci est stockée en cordon latéralement ou
évacuée. Au droit des zones humides, le décapage est interdit, le remblai de la piste est mis en ceuvre sur un
géotextile.

La structure des pistes est réalisée en matériau noble apporté (Grave Non Traitée [GNT]) ou en matériau traité en
place. Ces pistes ne sont pas revétues en matériaux bitumeux sauf pour des raisons de sécurité.

Elles sont régulierement arrosées pour éviter la dispersion des poussiéres sur la flore et les terres agricoles, mais

également pour garantir des conditions de travail satisfaisantes aux ouvriers du chantier. La vitesse des véhicules est Figure 16 — Emprises prévisionnelles du chantier pour la construction de '’A355 (1/25 000)

limitée dans I'emprise du chantier. L’accés du chantier et aux différentes zones de travail est interdit au public.

(pages suivantes)

De maniére générale, 'emprise des pistes d’acces est limitée a la surface minimale nécessaire.
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1.7. ANALYSE DE LA RECHERCHE DE VARIANTES ET DU CHOIX DU PARTI
RETENU

Les raisons qui ont conduit a retenir le projet soumis a enquéte publique sont développées dans la notice,
piece C du dossier d'enquéte préalable a la DUP :

e dans la notice explicative — C1 — p. 24/53 (C1.2. Choix de I'option de passage de I'axe nord-sud au droit de
Strasbourg)

i 2 i
Strasbourg
(/ @

81
i

"L’analyse des avantages et inconvénients des différentes options peut étre résumeée ainsi :

L'option 1 offrait I'avantage d'une réutilisation partielle de la RN 4 sur la moitié nord et préservait bien le territoire
central du Kochersberg. En revanche, elle se développait au sud en tracé neuf en limite du piémont viticole et dans
un secteur trés sensible.

L'option 2 était caractérisée par une longueur plus importante et par la traversée de la vallée de la Zorn. Son insertion
par rapport aux milieux naturels, aux ressources en eau et aux zones agricoles était plus pénalisante. Eloignée de
Strasbourg, elle limitait le risque de périurbanisation.

L'option 3 était la plus courte. Elle apparaissait plus favorable vis-a-vis des milieux naturels. Plus proche de
Strasbourg, elle pouvait inciter a la périurbanisation.

L'option 4 qui prévoyait I'élargissement sur place de la rocade ouest de Strasbourg nécessitait un tunnel sous le
trongon le plus urbain. Si les impacts étaient positifs sur la section en tunnel, ils étaient trés négatifs de part et d'autre
en générant des nuisances supplémentaires dans des zones déja trés touchées.

L'option 5 avait des impacts négatifs trés importants dans les derniers vestiges des boisements alluviaux du Rhin, la
zone inondable de I'lll et les captages d'eau potable du Neuhof et elle se développait a proximité d'établissements a
risques (périmétres SEVESO). Cette variante affleurait ou traversait des zones classées Natura 2000.

L’analyse des avantages/inconvénients des différentes options telle gu’elle a été menée lors des études préliminaires
peut étre résumée comme suit :
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- I'option 4 avait 'avantage d’optimiser les infrastructures existantes mais I'élargissement ou le passage en tunnel de
I'autoroute existante sur 6 km, présentait a I'évidence de tels inconvénients (codts, nuisances) qu’elle a été rejetée ;

- les options 1 et 5 proposaient des fonctionnalités intéressantes (desserte du piémont des Vosges entre Saverne et
Molsheim pour I'option 1, desserte de la zone portuaire pour I'option 5) mais elles ne correspondaient moins aux
objectifs fixés pour le contournement s’agissant de la gestion des flux nord-sud de transit et d’échanges. De plus
I'option 1 concernait des zones viticoles AOC et un relief délicat tandis que I'option 5 portait atteinte aux milieux
naturels sensibles des rives du Rhin;

- 'option 2, et surtout I'option 3, répondaient mieux a I'ensemble des enjeux et des contraintes, notamment la
capacité a capter les flux de transit et a améliorer les liaisons entre villes moyennes alsaciennes. Dans cette logique,
I'option 3 s’averait étre la plus favorable car, moins longue, ses impacts foncier, physique et environnemental étaient
moindres ;

L’option 3 était également la moins colteuse et apparaissait en conséquence comme la plus performante au plan
socioéconomique. Il s’agit également de I'option qui a recueilli le plus grand nombre d’avis favorables lors du débat
mené en novembre 1999, en application de la circulaire Bianco."

Concernant la contribution du projet a I'amélioration de la circulation et de la qualité de I'air dans
I’agglomération strasbourgeoise, I'étude d'impact -piece E - précise :

e dans le résumé non technique — EQ — p.36

"La réalisation du GCO vient modifier les flux de trafics, les vitesses et les distances parcourues en offrant une option
de contournement a I'agglomération de Strasbourg et en réorganisant par la méme de nombreux itinéraires. En
particulier, pour le transit, la distance a parcourir passe de 27 a 24 km, soit un gain appréciable de plus de 10% et qui
est une originalité puisqu’en régle général un contournement offre un parcours un peu plus long que le tracé a
dévier."

"La mise en service du GCO permet d'observer de par le report des trafics sur le projet, en particulier des poids
lourds, une baisse notable de la pollution routiére, tant sur 'A35 en traversée de Strasbourg (-18%) que sur les
principales radiales. Seule la RN4 voit ses émissions augmenter sensiblement (+10%) a cause des reports de trafics
depuis le réseau secondaire."

Par ailleurs, plus récemment dans le cadre des études sur la requalification A35 et en s’appuyant sur les travaux du
CEREMA, les nouvelles modélisations conduites par ATMO Grand Est ont démontré que si le renouvellement du
parc routier permet une forte réduction des concentrations des principaux polluants tels que le dioxyde d’azote (NO2)
et les particules fines (PM10 et PM2,5) la mise en service conjointe de 'ACOS et la requalification de I'A35
accentuent encore la baisse des concentrations en polluants par rapport au scénario au fil de I'eau.
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2. ETAT INITIAL

2.1. MILIEU PHYSIQUE

2.1.1. SOLS ET SOUS-SOL

Dans le cadre des études de conception du projet A355, des campagnes géotechniques ont été réalisées. Sans
modifier I'état initial de I'environnement du sol et du sous-sol présenté dans I'étude d’impact, elles apportent des
informations complémentaires sur cette thématique.

2.1.1.1. CAMPAGNES GEOTECHNIQUES

2.1.1.1.1.

Trois campagnes de reconnaissances ont été menées entre 2001 et 2003 dans le cadre de 'APS, par le CETE de
lEst:

CAMPAGNES DE RECONNAISSANCE DE L’APS (2001-2003)

" La campagne de 2001 correspond a une campagne générale couvrant I'ensemble du tracé avec 25
sondages a la tariere ;

®  La campagne de 2002 correspond a une campagne détaillée de niveau APS couvrant I'ensemble du
trace, basée sur :

¢ 60 sondages a la pelle,

¢ 31 tariéres gros diamétre

¢ 3 sondages pressiométriques,
¢ 2 sondages carottés

¢ Une campagne de sismique réfraction de 10 profils.

" La campagne de 2003 correspond a un complément pour I'étude de points singuliers. Cette campagne
regroupe :

¢ 9 sondages pressiométriques partiellement doublés par des sondages destructifs paramétrés,
¢ Des pénétrométres dynamiques,

¢ 3 sondages a la pelle mécanique.
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2.1.1.1.2.

La campagne de reconnaissances géotechniques de niveau PRO a été réalisée en 1 tranche. Elle comprend
247 sondages, répartis comme suit :

CAMPAGNES DE RECONNAISSANCES COMPLEMENTAIRES (2016-2017)

® 104 sondages au pénétrométre statique (CPT)
® 93 sondages pressiométriques (PR)

= 27 sondages carottés (SC)

® 16 sondages destructifs (SD)

® 9 sondages avec essais scissométriques (CU)

34 équipements piézométriques ont été mis en place dans des sondages carottés, pressiométriques ou
destructifs.

Les essais de laboratoire réalisés dans ces sondages sont :
" 86 teneurs eneau
® 78 identifications GTR
® 20 cisaillements directs CD
" Essais triaxiaux UU (4), Cu+u (20) et CD (5)

® 23 essais de compressibilité (Cc+Cv) et 3 essais de fluage.

Les données géotechniques issues des autres gros projets réalisés dans l'agglomération strasbourgeoise ont
également été intégrés dans ces études (LGV EE, TSPO, archives Fondasol).

2.1.1.2. SYNTHESE DES ETUDES GEOTECHNIQUES

2.1.1.2.1.

L’autoroute A355 traverse trois zones géomorphologiques :

GEOMORPHOLOGIE

®  Au Nord : Le cbne de déjection de la Zorn

Il s’agit des terrasses alluviales de la Zorn, a I'est de Vendenheim, composées de plaines occupées par
des prairies et des bois, quelquefois marécageux. Le terrain naturel varie entre 141 & 137 m NGF.

®  Aucentre : le plateau du Kochersberg :

Il s’agit d’'une succession de plateaux et petites collines entaillés par quelques ruisseaux qui s’écoulent
d’Ouest en Est. Le terrain naturel varie entre 210 et 140 m NGF. Cette zone couvre approximativement
60% du tracé. Elle se situe entre le cone de la Zorn au Nord et la vallée de Mossig au Sud-ouest.

Les terrasses du Kochersberg au Sud marquent la limite de la vallée de la Bruche.

"  Au Sud: la plaine de la Bruche :

Il s’agit d’'une plaine plus ou moins marécageuse, mais en général drainée et occupée par des prés aux
alentours de la Bruche. Deux zones inondables sont traversées, celle autour du cours principal de la
Bruche, et celle autour d’'un ancien bras de la Bruche, le bras d’Altdorf.

Le terrain naturel varie entre 160 et 150 m NGF.
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Les principales vallées et cours d’eaux rencontrés sont du Nord au Sud :
" Le Muehlbach / Neubaechel
"  Le canal de la Marne au Rhin
®  Le Bruchgraben /Muhlbaechel
"  Le Kolbsenbach
" Le Leisbach
" La Souffel
®  Le Musaubach
®  La Bruche et le canal de la Bruche
" Le fossé de la Hardt

= Le bras d’Altdorf

2.1.1.2.2.

Le projet se situe dans la plaine d’Alsace, en partie Sud-ouest du fossé rhénan. La morphologie actuelle du fossé
d’effondrement résulte d’'une subsidence progressive commencée il y a 35 millions d’années, dans I'Oligocéne
inférieur et qui s’est poursuivie durant le Miocene.

GEOLOGIE

Au Pliocéne, le soulévement des Vosges entraine des modifications hydrologiques du Rhin et de ses affluents, qui a
conduit a des phénoménes d’érosion et a des accumulations de dépbts détritiques.

A partir du Quaternaire, les phases de glaciations du Mindel, Riss et Wiirm forment des terrasses fluvioglaciaires.

Les dépdts de loess se déposent sur le plateau de Kochersberg. Les dépdts lcessiques (Oe), du plateau du
Kochersberg, de nature silteuse a silto-sableuse, ont été déposés durant les deux grandes périodes de glaciation du
Riss et du Wirm. lls surmontent les alluvions de la Zorn, et peuvent avoir été remaniés en bordure de la plaine
alluviale.

On trouve, suite a cette histoire géologique, les trois entités principales suivantes :

"  Les terrasses du cbne de déjection de la Zorn,

Elles sont constituées de loess remanié ou lehm argilo-sableux, surmontant les alluvions anciennes de la
Zorn, de nature sablo-graveleuse et lenticulaire. La transition entre le placage de loess et les alluvions du
cbne de déjection de la Zorn est formée d’argile surconsolidée et ferme a lentilles sablo-limoneuses.

Les alluvions denses a trés denses ont été reconnues a partir de 14m de profondeur et jusqu’en fin de
sondage.

" Le plateau du Kochersberg,

Le plateau, incliné vers I'Est, est recouvert d’'une importante épaisseur de loess sableux devenant argileux
en profondeur, surmontant le substratum argilo-marneux compact.

Les loess ont été reconnus jusqu’a plus de 30m de profondeur, ou les sondages géotechniques ont été
arrétés volontairement.

Ces matériaux sont sensibles a I'eau et compressibles. Le plateau est entaillé par des cours d’eau, de
direction Ouest- Est. Les dépbts qui en résultent sont de nature argilo-limoneuse, de faible compacité et
assez compressibles.

A I'Est, le plateau est limité par un versant abrupt d’une trentaine de métres, qui marque le bord de la
vallée du Rhin.
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®  La plaine alluviale et la vallée de la Bruche,

Elles sont constituées d’alluvions sablo-graveleuses moyennement denses a denses, formant une bonne
assise de fondations.

Ce faciés atteint jusqu’a 20m d’épaisseur et peut étre surmonté ponctuellement de sols de nature
compressible. Il constitue un aquifére avec un substratum imperméable argilo-marneux compact.

Les alluvions disparaissent au Nord de la Bruche, en limite avec le plateau du Kochersberg.

2.1.1.2.3.

Les formations géologiques observables sur la zone du tracé sont les suivantes :

FORMATIONS GEOLOGIQUES EN SURFACE

®  Loess : couche d’épaisseur trés variable car par endroit trés érodée. Les dépbts de lcess dépassent 10 m
d’épaisseur sur le plateau du Kochersberg ;

®  Limons : ils présentent des horizons tres différenciés selon leur substrat. Certains limons sont remaniés
dans les alluvions récentes de la Bruche et ses affluents, constituées de limons et de cailloutis de faible
épaisseur ;

=  Alluvions de la Bruche : les loess et alluvions récentes de la Bruche reposent sur les alluvions anciennes
de la Bruche, généralement composées de sables fins et sables graveleux, d’aspect rose a rouge
(altération des grés vosgiens) ce qui les différencie des alluvions rhénanes de couleur grise. Leur
épaisseur et granulométrie est trés variable. Des lentilles argileuses peuvent y étre trouvées a la base ;

=  Alluvions de la Zorn : sables limoneux constituant le fond alluvial des ruisseaux de la partie orientale du
Kochersberg, ainsi que le lit majeur et le champ d’inondation actuel de la Zorn ;

"  Alluvions du Rhin : ces formations sablo-graveleuses a galets sont parfois recouvertes par les alluvions
anciennes de la Bruche au sud du secteur d’étude. Formation trés épaisse au cceur de la vallée du Rhin,
elle représente le réservoir aquifere majeur de la zone ;

" Tourbes / argiles molles: dépbts de trés faible consistance, noirs, plus ou moins riches en débris végétaux
et matiéres organiques, présents dans la vallée du Rhin au nord du tracé ;

®  Sables des cones de déjections et cailloutis et sables de la Zorn : ces terrains fluviatiles et éoliens
constitués de sables et de limons holocénes d'origine vosgienne (sable rose) sont retrouvés au nord du
secteur d’étude, dans le bassin de la Zorn ;

"  Argiles Marneuses et Marnes : ces marnes, grés et sables micacés du Stampien (Oligocéne) constituent
le substratum des formations citées précédemment et n’affleurent qu’au sud du plateau du Kochersberg,
au pied de son versant abrupt qui borde la vallée de la Bruche, ainsi que dans les vallées séches qui
I'entaillent a I'ouest, plus en amont du projet.

2.1.1.2.4.

La tectonique du Quaternaire a joué un réle important dans la mise en place des formations.

CADRE STRUCTURAL

Le fossé Rhénan formé a l'issu d’événements tectoniques est limité a 'Ouest par les failles vosgienne et rhénane, de
direction S. SW—N.NE, qui met en contact un faciés conglomératique avec le substratum marneux.

La direction des failles du cceur du fossé rhénan est N-S, N. NW-S.SE et N.NE-S.SW. Elle est marquée par
I'escarpement de faille de Hangenbieten-Achenheim, et par la formation de gradins intermédiaires dans le secteur
entre Wolfisheim et Geispolsheim, prés de la vallée de la Bruche, de direction SW-NE.

Les champs de fractures de Saverne, de Ribeauvillé et de Guebwiller situés entre la faille vosgienne et la faille
rhénane sont localisés a I'Ouest du projet.

Les sondages géotechniques réalisés n’ont pas indiqué d’accidents structuraux particuliers.
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2.1.1.2.5.

Plusieurs critéres géotechniques ont été étudiés dans le cadre de la campagne 2016-2017, afin de connaitre les
qualités géotechniques des matériaux du sous-sol en présence, et d’identifier les principales contraintes associées,
afin de les prendre en compte dans la conception du projet A355 et au cours du chantier.

CARACTERISTIQUES GEOTECHNIQUES

Il s’agit notamment de :

®  Compressibilité des sols :
Les zones compressibles sont réparties en trois secteurs :

¢ Dans la plaine alluvionnaire de la Bruche, les formations compressibles correspondent aux limons
de surface et aux argiles silteuses plus en profondeur. Les caractéristiques de compressibilité sont
faibles @ moyennes ;

¢ Pour le plateau du Kochersberg, les zones compressibles sont localisées dans les fonds de vallons.
La compressibilité de ces argiles est moyenne a élevée ;

¢ Le secteur de la plaine de la Zorn présente une configuration comparable a celle de la plaine de la
Bruche, avec des couches compressibles localisées dans les formations limoneuses superficielles.
Les caractéristiques de compressibilité sont faibles a moyennes.

= Stabilité des talus :

Les principales formations rencontrées dans les déblais sont des formations lcessiques et argileuses de
I'Oligocéne. Le tracé de recoupe pas de formation rocheuse. Les formations lcessiques, présentes sur des
profondeurs de plus de 20 m apportent les contraintes suivantes pour la stabilité des talus :

¢ Leur hétérogénéité ;
¢ La répartition aléatoire des faciés sableux ou argileux ;

¢ Lacirculation d’eau aléatoire ;
" Risque lié au phénomene de gel-dégel ;

= Aléas cavité :

Le tracé de I'A355 s’inscrit dans des formations meubles. Le risque de cavité est limité a des activités
anthropiques (cavités liées au remblaiement des carriéres, ou cavités « de guerre »). L’ancienne
décharge située sur les communes d’lttenheim et Oberschaeffolsheim a accueilli des déchets ménagers
jusqu’en 1967. Les sondages a la pelle ont permis de confirmer I'absence de vide. Le tracé est tangent a
cette zone et prévoit d’éviter la décharge.

" Effondrabilité des formations lcessiques :

Ce phénomeéne connu dans les sols lIcessiques (sols trés fins issus d’'un mode de dépbt éolien ayant
conduit a une forte porosité) correspond a une diminution de volume d’un sol non saturé lorsque sa teneur
en eau augmente a contrainte constante. La vérification de [leffondrabilité a partir des essais
d’identification pour I'ensemble du tracé conclut au caractére non effondrable sur I'ensemble des
échantillons.
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2.1.1.3. ENJEUX LIES AU SOL ET AU SOUS-SOL

La zone d’étude s’étale majoritairement dans le plateau du Kochersberg, réputé pour ses terrains trés fertiles, en
raison d’une couverture épaisse de loess (roches sédimentaires faites de limon). Ces sols riches sont exploités par
une matrice de cultures intensives.

Au Sud et au Nord de la zone d’étude, les sols sont plus pauvres et correspondent respectivement aux vallées de la
Bruche et du Landgraben, affluent de la Zorn.

Les études de conception du projet A355, dans I'’Avant-Projet Autoroutier mentionnent les enjeux environnementaux
en lien avec le contexte géologique et pédologique du site du projet A355 sont :

®  En phase chantier, la modification de la structure des sols agricoles par tassement, lors des passages,
des stationnements d’engins de chantier... ;

®  La consommation de terrains de bonne qualité (utilisation de terres a forte valeur agronomique en
remblais) et le décapage de sols riches en déblais ;

"  La présence de sols compressibles et les risques d’instabilité de la limite du plateau du Kochersberg ;
®  La présence de sols compressibles au niveau du Bras d’Altorf ;

"  L'existence d’'une ancienne décharge sur les communes d’lttenheim et d’Oberschaeffolsheim. Le tracé
contourne I'ancienne décharge. Des sondages géotechniques ont été réalisés aux alentours pour définir
I'extension de la pollution des sols en lien avec cette ancienne décharge ;

" Les autres risques géotechniques.

-30231-A0
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2.1.2. EAUX SOUTERRAINES ET SUPERFICIELLES

Les enjeux environnementaux associés aux eaux souterraines et superficielles sont détaillés au chapitre 4.1 de la
piece 1A du DAU. Nous en proposons ici une synthése.

2.1.2.1. RESSOURCES EN EAUX SOUTERRAINES
Le contexte hydrogéologique est constitué principalement de la nappe d’Alsace située a une cinquantaine de metres
de profondeur. Cet aquifére s’écoule parallélement au Rhin avec lequel il communique sur une trés faible frange.

Plusieurs captages d’alimentation en eau potable exploitent cette nappe. Dans la zone d’étude, les périmétres de
protection éloignée des captages de Lampertheim et de Griesheim-sur-Souffel sont interceptés sur le tiers le plus au
Nord de 'axe du projet. Ces périmetres sont réglementés par des prescriptions telles que I'interdiction de construction
d’installation d’épuration des eaux usées, linterdiction de [linfiltration d’eaux usées d’origine domestique ou
industrielle ou encore I'obligation de stocker des produits polluants sur un site étanche.

Les secteurs du cone alluvial de la Zorn et de la vallée de la Bruche apparaissent avec une vulnérabilité forte en
raison de la faible épaisseur de recouvrement et de la proximité immédiate de la nappe sous le sol.

Les secteurs de la plaine alluviale rhénane au sud ainsi que les secteurs de Griesheim et Lampertheim présentent
une vulnérabilité moyenne. Le recouvrement lcessique sur ces secteurs offre une protection relative vis-a-vis des
eaux souterraines.

Le secteur du Kochersberg apparait faiblement vulnérable a part dans le fond des vallées ou la vulnérabilité apparait
moyenne.

2.1.2.2. RESEAU HYDROGRAPHIQUE

Le réseau hydrographique de la zone d’étude est composé de quatre bassins hydrographiques. Les cours d’eau
interceptés par I'axe du projet sont listés ci-apres du Sud ou Nord. Cette liste des cours d’eau a été validée de
maniére définitive par la DDT du Bas-Rhin, via une expertise de I'Office National de I'Eau et des Milieux
Aquatiques [ONEMA] (aujourd’hui Agence Frangaise de Biodiversité [AFB].

Bassin
hydrographique
EHN -
Bras d'Altorf
Fossé de la Hardt

Cours d'eau et canaux franchis

BRUCHE Bruche

Canal de la Bruche
Muehlbach/Bruche
Musaubach
Souffel
Leisbach
Kolbsenbach
Bruchgraben / Muhlbaechel
Canal de la Marne au Rhin
Muehlbach / Neubaechel

Neubaechel

SOUFFEL

LANDGRABEN

Figure 14 — Liste des cours d’'eau interceptés par le projet, par bassin hydrographique
(Source : piece 1A du DAU, novembre 2017)
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Figure 15 — Bassins hydrographiques traversés par le projet A355
(Source : piece 1A du DAU, novembre 2017)
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Aucun cours d’eau n’est franchi dans le bassin hydrographique de I'Ehn. Dans ce secteur entierement agricole, seuls
existent des écoulements diffus qui s’infiltrent dans le sous-sol au droit de dépressions naturelles localisées, sans
jamais rejoindre un fossé ou un cours d’eau.

Les bassins hydrographiques de la Souffel et du Landgraben dans la moitié Nord de la zone d’étude présentent des
cours d’eau relativement rectilignes, d’aspect ponctuellement trés artificialisés.

Entre cette moitié Nord et I'Ehn, le réseau hydrographique du bassin de la Bruche est trés dense dans le secteur
traversé par le projet. La vallée s’étend sur environ 4 km de large au droit de I'axe du projet. De nombreuses
constructions s’y trouvent, telles que la zone industrielle de la Plaine de la Bruche entre Duppigheim et Duttlenheim.
Ces constructions ont conduit, dans les années 2000, a aménager plusieurs merlons ou endiguements pour la
protection contre les crues.
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2.1.2.3. ZONES INONDABLES

Le secteur de la Bruche est particuliérement sensible aux inondations. Il est réglementé par un Plan de Prévention
des Risques d’Inondation [PPRI] approuvé le 25/11/1992. Ce plan identifie et délimite quatre zones selon leur
constructibilité. L’axe du projet traverse chacune de ces zones entre le canal de la Bruche au Nord et le Bras d’Altorf
au Sud.

A I'échelle du bassin Rhin-Meuse, le Plan de Gestion du Risque d’Inondation [PGRI] présente des objectifs et des
dispositions spécifiques pour chaque Territoire a Risque Important d’inondation [TRI]. Le secteur de I'agglomération
strasbourgeoise est identifi€ comme faisant partie d’'un TRI, par débordement de I'lll, de la Bruche et du Rhin.

Outre la Bruche, le secteur du Landgraben est également réglementé par un PPRI, approuvé le 26/08/2010. L’axe du
projet traverse la « zone orange » dite « a préserver » entre le canal de la Marne au Rhin (franchissement du cours
d’eau le Muehlbach/Neubaechel) et I'échangeur A4/A35.

Du point de vue qualitatif, les cours d’eau franchis par le projet présentent des états écologiques et chimiques
relativement dégradés, a I'exception de la Bruche.

2.1.2.4. MILIEUX NATURELS LIES A L’EAU

La Bruche, cours d’eau encore préservé et sauvage, est un axe migratoire trés important pour plusieurs espéces
piscicoles remarquables telles que le brochet, I'anguille, la lamproie marine, la truite... Etant en communication
hydraulique étroite, le Bras d’Altorf, le fossé de la Hardt et le canal de la Bruche présentent également des enjeux
forts a trés forts pour la faune piscicole.

Sur le reste du projet, on peut noter la Souffel et le canal de la Marne au Rhin comme possédant des enjeux modérés
(vandoise, anguille).

Un inventaire des zones humides a été réalisé dans le cadre du projet sur les aspects pédologiques et botaniques. Il
en résulte l'identification de 18 zones réparties assez régulierement le long du linéaire et associées aux cours d’eau
présents. Ces zones humides, trés favorables a la biodiversité, sont fréquentées ou hébergent plusieurs espéces
animales et végétales d’intéréts remarquables (amphibiens, oiseaux, mammiféres...).

2.1.2.5. DOCUMENTS DE PLANIFICATION

Le territoire traversé par le projet appartient au bassin Rhin-Meuse, pour lequel un Schéma Directeur
d’Aménagement et de Gestion des Eaux [SDAGE] a été approuvé le 30/11/2015.

Ce SDAGE est décliné en différents Schémas d’Aménagement et de Gestion des Eaux [[SAGE], dont deux occupent
la zone d’'étude.

Aux extrémités Nord et Sud, 'axe du projet appartient au SAGE Ill Nappe Rhin, périmétre eaux souterraines. Ce
SAGE a été mis en ceuvre et révisé le 01/06/2015.

A l'extrémité nord, I'axe du projet approche le territoire du SAGE du Moder et lintercepte au droit de certaines
bretelles de raccordement au niveau de I'échangeur A4/A35. Ce SAGE est en cours d’élaboration.
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2.1.3. RISQUES NATURELS

2.1.3.1. RISQUES D’INONDATIONS

Le chapitre E4.1.5 de I'étude d’'impact (piéce 1E du DAU) décrit les risques associés aux zones inondables connus
en 2006. Les chapitres 4.1.10.3 et 4.1.10.4 du volet 1A du DAU précisent I'état actuel des risques d’inondations
autour du projet :

®  Plan de Gestion des Risques d’Inondation [PGRI] a I'échelle du bassin du Rhin ;
= Plans de Prévention des Risques Naturels-inondation [PPRN] de la Zorn/Landgraben

= PPRN de la Bruche.

Ces éléments sont rappelés au chapitre 2.1.2.3 du présent document.

2.1.3.2. RISQUES SISMIQUES

L’ensemble du projet, a I'image du département du Bas-Rhin, est localisé en zone de sismicité 3 « modérée »,
suivant le zonage sismique de la France (entré en vigueur le 1" mai 2011). Dans les zones de sismicité modérée, les
régles de construction parasismique sont applicables aux batiments et ponts a risque normal.

L’analyse de la liquéfaction est requise pour les zones de sismicité a partir de la zone 3.

La vérification a été menée dans le cadre des études géotechniques (campagne complémentaire 2016-2017), sur
I'ensemble du projet. :

= Pour la zone du plateau du Kochersberg, les sols sont non liquéfiables ;

®  Pour les deux secteurs de la plaine alluviale la Bruche et de la Zorn, les sols sont non liquéfiables
également.

Néanmoins, compte tenu du refus prématuré des sondages au pénétrometre statique dans les secteurs de plaine,
une vérification complémentaire doit &tre menée aux stades supérieurs pour les couches plus en profondeur.

2.1.3.3. ALEA RETRAIT-GONFLEMENT DES ARGILES

D’aprés les résultats de la campagne géotechnique 2016-2017, pour ce qui concerne l'aléa retrait-gonflement des
argiles, en régle générale, sur 'ensemble du tracé :

" Les formations lcessiques présentent un risque faible & moyen vis-a-vis du gonflement ;

" Les argiles marneuses de I'Oligocéne présentent un risque élevé ;

Des sondages complémentaires sont prévus en phase EXE avec des essais d’identification complets et des essais
de gonflement si nécessaire.
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2.2. MILIEU NATUREL

Les enjeux liés au milieu naturel sur les emprises du projet et ses abords, sont détaillés dans la piece 2C du DAU
(diagnostic écologique). Le chapitre 5.2.3.4 de la piéce 2A du DAU en propose une synthése.

Nous présentons ici les grands enjeux écologiques identifiés.

2.2.1. CONTEXTE NATUREL DU PROJET

2.2.1.1. CONTEXTE ECOLOGIQUE

D’une maniére générale, l'aire d’étude s’insére dans un contexte rural au sein d’une plaine agricole. Les parcelles
cultivées sont largement dominantes (3/4 de I'emprise est concernée), avec des cultures de mais, de blé et du
maraichage.

A cette matrice d’espaces cultivés, sont associés des habitats liés aux activités anthropiques : prairies fauchées et/ou
paturées, friches herbacées a arbustives, prairies fauchées de bord de routes, et autres milieux boisés avec des
alignements d’arbres, des haies, des plantations, des vignes et vergers.

L’'aire d’étude concerne également 11 cours d’eau et 2 canaux. Ceux-ci influencent la présence d’une mosaique
d’habitats de zones humides : roseliéres, mégaphorbiaies, prairies hygrophiles, aulnaies et saulaies alluviales. Les
prairies paturées ou fauchées se situent principalement aux alentours des cours d'eau. Ces habitats sont
fragmentaires a I'échelle de 'emprise travaux, et leur état de conservation général est moyen, voire mauvais.

Les principaux massifs forestiers et boisements sont localisés au niveau de la forét domaniale de Krittwald et du
boisement hygrophile de la vallée alluviale de la Bruche. Des haies longent les chemins, les cours d’eau et les routes.

2.2.1.2. ZONAGES ENVIRONNEMENTAUX

L’emprise travaux s'inscrit au sein de Zones Naturelles d’Intérét Ecologique, Faunistique et Floristique [ZNIEFF] ainsi
gu’au sein des Zones de Protection Statique [ZPS] centre et nord qui correspondent a I’habitat du Grand Hamster. Le
périmétre de ces ZPS a été défini par I'arrété ministériel du 9 décembre 2016 relatif a la protection de I'habitat du
hamster commun.

La superficie des ZPS du Grand Hamster interceptée par 'emprise chantier du projet est de 80,8 ha. La superficie
des ZPS du Grand Hamster interceptée par 'emprise définitive du projet est de 115.6 ha.

Le projet n’intercepte aucun site Natura 2000. L’étude d’incidences Natura 2000 a permis de conclure qu’aucun
habitat d’intérét communautaire parmi ceux ayant justifié la désignation des Zones Spéciales de Conservation
présente dans un périmétre de 20 km autour du projet n’était a retenir dans I'évaluation.

2.2.2. RESULTATS DES INVENTAIRES ECOLOGIQUES

Les inventaires écologiques ont été réalisés sur un cycle biologique complet pour la faune et la flore au sein de I'aire
d’étude (d’une superficie plus large que I'emprise travaux) :

" Une session en 2015 par la société BIOTOPE de mi-mai a octobre ;
"  Une session par les sociétés AIRELE et OGE de décembre 2015 a ao(t 2016 ;

" Des sessions complémentaires en 2017 sur des thématiques cibles comme la flore ou les terriers de
Grand Hamster ainsi que les frayéres.

Les inventaires écologiques ont permis de recenser au niveau de l'aire d’étude :

® 12 habitats d’intérét communautaire dont 2 prioritaires : Aulnaies/frénaies alluviales ; Saulaies hautes
pionniéres riveraines ;
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® 450 espéces floristiques dont 24 espéces patrimoniales comprenant 1 espéce protégée a I'échelle
nationale : Gagea villosa et 5 espéces protégées a [I'échelle régionale : Butomus umbellatus,
Calamagrostis canescens, Chaerophyllum bulbosum, Epipactis muelleri et Lythrum hyssopifolia ;

® 87 espéces d’insectes (42 |épidoptéres ; 21 odonates ; 18 orthoptéres ; 6 Coléoptéres saproxyliques) dont
5 especes protégées a I'échelle nationale : Azuré des paluds (Maculinea nausithous), Cuivré des marais
(Lycaena dispar), Agrion de mercure (Coenagrion mercuriale), Osmoderme (Osmoderma eremita) Grand
Capricorne (Crambyx serdo); 1 espéce d’'intérét communautaire (Directive « Habitats ») : le Lucane cerf-
volant ; 4 espéces patrimoniales : le Cuivré fuligineux (Lycaena tityrus), Bel-Argus (Lysandra bellargus),
Criquet des roseaux (Mecostethus parapleurus), Criquet ensanglanté (Stethophyma grossum) ;

= 10 espéces d’amphibiens dont 3 espéces patrimoniales en Alsace : Crapaud vert (Bufo calamita),
Crapaud calamite (Bufo calamita), Triton crété (Triturus cristatus) et 2 espéces patrimoniales a I'échelle
nationale : Grenouille verte (Pelophylax kl. Esculentus), Triton ponctué (Lissotriton vulgaris) ;

= 5 espéces de reptiles : Orvet (Anguis fragilis), Couleuvre a collier (Natrix natrix), Lézard des murailles
(Podarcis muralis), Lézard agile (Lacerta agilis), Lézard vivipare (Zootoca vivipara) ;

® 20 especes de mammiferes dont 4 protégées a I'échelle nationale : Chat forestier (Felis silvestris),
Crossope aquatique (Neomys fodiens), Hérisson d’Europe (Erinaceus europaeus), Muscardin
(Muscardinus avellanarius) et 4 patrimoniales : Blaireau européen (Meles meles), Putois (Mustela
putorius), Lievre d’Europe (Lepus europaeus), Lapin de garenne (Oryctolagus cuniculus) ;

® 15 espéces de chiroptéres dont 7 prioritaires en Alsace : Barbastelle d’Europe (Barbastella barbastellus),
Grand Murin (Myotis myotis), Murin a oreilles échancrées (Myotis emarginatus), Murin de Natterer (Myotis
nattererii), Noctule commune (Nyctalus noctula), Noctule de Leisler (Nyctalus leislerii), Sérotine commune
(Eptesicus serotinus) ;

" 119 espéces d'oiseaux contactées (90 considérées comme nicheuses possibles, probables ou certaines
au sein de l'aire d’étude ou a proximité immédiate) dont: 90 protégées a I'échelle nationale et 61
patrimoniales dont 15 d’intérét communautaire (annexe 1 de la Directive « Oiseaux »): Alouette lulu
(Lullula arborea), Bondrée apivore (Pernis apivorus), Busard des roseaux (Circus aeruginosus), Cigogne
blanche (Ciconia ciconia), Faucon émerillon (Falco columbarius), Faucon pélerin (Falco peregrinus),
Grande Aigrette (Ardea alba), Hibou des marais (Asio flammeus), Martin-pécheur d'Europe (Alcedo
atthis), Milan noir (Milvus migrans), Milan royal (Milvus milvus), Pic cendré (Picus canus), Pic mar
(Dendrocopos medius), Pic noir (Dryocopus martius), Pie-griéche écorcheur (Lanius collurio) ;

® 6 cortéges avifaunistiques : milieux anthropiques (villes et villages, bati, milieux artificialisés) ; grandes
cultures (plaines céréaliéres, cultures maraichéres, ...); milieux forestiers et des grandes ripisylves ;
milieux semi-ouverts (prairies et bocages, vignes et vergers); zones humides (roseliéres,
mégaphorbiaies, prairies hygrophiles) ; cours d’eau, canaux et plans d’eau ;

® 9 espéces de poissons protégées : Bouviéere, Brochet, Lamproie de Planer, Lamproie marine, Ombre
commun, Saumon atlantique, Truite de mer, Truite de riviere et Vandoise

®  Aucun terrier de Grand Hamster au sein de I'emprise des travaux n’avait été recensé en 2016 par
'ONCFS et OGE. La surface prospectée totalise 1033 ha incluant les emprises provisoires et définitives.
En 2017, de nouveaux inventaires ont été effectués et 1 terrier de Grand Hamster a été observé en
bordure de I'emprise travaux sur la commune de Stuzheim-Offenheim.

Pour chacune des espéces / corteges d’espéces protégées, reglementées et d’intérét patrimonial recensées au cours
des diagnostics écologiques et listées ci-avant, un niveau d’enjeu de conservation a été attribué a partir des statuts
issus des listes rouges nationales et régionales (selon les critéres d’évaluation de la méthodologie de I'UICN) selon 3
niveaux : faible, modéré, fort. Pour la flore, le niveau d’enjeu trés fort a été ajouté.

2.2.3. ZONES HUMIDES

La délimitation des zones humides a été effectuée conformément aux préconisations de l'arrété du 24 juin 2008
modifié le 1er Octobre 2009, et précisant les criteres de définition et de délimitation des zones humides en application
des articles L.214-7-1 et R.211-108 du code de I'environnement. Cette étude a également été réalisée selon les
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exigences de la Circulaire d’application de 'arrété du 18 janvier 2010 relative a la délimitation des zones humides en
application de articles L.214-7-1 et R.211-108 du code de I'environnement.

La réglementation précise les deux critéres permettant de définir le caractére humide ou non d’une zone : un critére
végétation et un critére pédologique (nature du sol). Il faut qu’au moins un des deux critéres soit rempli.

®  Le critére flore : La présence d’especes de zones humides en fonction de leur nombre et de leur densité
permet de qualifier une zone dhumide ou non. Ce critere d'espéces indicatrices (fixées
réglementairement) est complété par le critére des habitats avec la détermination des communautés
d’espéces végeétales présentes qui déterminent ou non un habitat caractéristique ou non de zone humide
(la liste des habitats de zones humides est déterminée réglementairement).

®  Le critére pédologique : La présence a faible profondeur d’horizons pédologiques marqués par des
traces d’hydromorphie dans le sol atteste d’'un engorgement en eau permanent ou temporaire. Une
analyse du profil du sol suffit donc en général pour déterminer le caractére humide du sol. La liste des
types de sols déterminant une zone humide est définie réglementairement.

Le critére de la végétation a été utilisé en premier. Dans le cas ou la végétation n’indique pas le caractére
humide de la zone étudiée, le critére pédologique a alors été utilisé pour vérifier le caractére humide de
zones pressenties comme humides : un sondage a la tariére pédologique permet de vérifier la qualité du sol. Ces
sondages concernent seulement les secteurs pressentis comme des zones humides et pour lesquelles la végétation
ne confirme pas le caractére humide.

55 sondages pédologiques a la tariére ont été effectués en complément de ceux réalisés dans les études antérieures
afin de préciser les délimitations existantes. 22 sondages sont caractéristiques d’un sol hydromorphe. L’analyse
pédologique fait ressortir différentes entités. Schématiquement, on peut relever 4 grands secteurs présentant des
sols hydromorphes :

®  Secteur de Vendenheim ;
" Petits vallons avec ruisseau du Kochersberg ;
" Vallée de la Bruche ;

= Bras d’Altdorf.

96 ha de zone humide ont été délimités d’aprés I'analyse de la végétation.

En combinant les deux approches méthodologiques (sol et végétation), on obtient une surface de 145 ha de zone
humide sur 1340 ha de zone d’étude, soit 10,8% de la surface totale.

Il en résulte une carte de délimitation finale des zones humides qui combine I'interprétation des habitats hygrophiles
d’apres l'arrété, I'analyse du contexte hydromorphologique, et I'analyse pédologique.

18 zones humides distinctes ont été définies au sein de l'aire d’étude. Elles ont une certaine homogénéité dans leur
fonctionnement hydrologique, les masses d’eau associées, leurs caractéristiques de sol et le patrimoine naturel
associé.

Si on se référe aux définitions des zones humides figurant dans le SDAGE Rhin-Meuse 2016-2021, aucune zone
humide remarquable n’est présente au sein de laire d’étude. Cette derniere comprend uniquement des zones
humides ordinaires. Le SDAGE distingue :

= Les zones humides ordinaires encore fonctionnelles ;

"  Des zones humides ayant fait I'objet d’'une dégradation voire d’une destruction totale ayant modifié ou
neutralisé leur fonctionnement : les zones humides ordinaires dégradées.

Une hiérarchisation de l'intérét des zones humides recensées a été menée suivant la doctrine départementale
relative aux mesures compensatoires a mettre en ceuvre dans le cadre des procédures « Loi sur I'Eau ».
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Sur les 144,9 ha de zones humides identifiées :

" 52,6% ont un intérét fort selon les critéres de la MISE du Bas-Rhin. Il s’agit des zones humides occupées
par une végétation caractéristique d’intérét patrimonial (Annexe 1 de la directive Habitats). Cela
correspond aux secteurs du Bras d’Altorf (ZH 18), de la vallée de Bruche (ZH14), du vallon du Muehlbach
a Breuschwickersheim (ZH13), des prairies hygrophiles le long du Muehlbach et du canal de la Marne au
Rhin (ZH6) et au massif forestier de Krittwald (ZH1) ;

" 26,3% ont un intérét moyen. Il s’agit des zones humides ordinaires préservées a minima et présentant
une végétation hygrophile caractéristique ;

" 2,7% ont un intérét faible. Il s’agit des zones humides a végétation hygrophile dégradée ou définies
uniquement sur le critére pédologique (cultures).

2.2.4. ENJEUX ECOLOGIQUES

2.2.4.1. ENJEUX ECOLOGIQUES PAR GROUPE TAXONOMIQUE

La méthodologie de hiérarchisation des enjeux écologiques est présentée dans la piece 2C du DAU. Elle est
rappelée succinctement ci-apres :

Les niveaux de patrimonialité et d’enjeux de conservation des espéces de mammiféres ont été déterminés a partir
des statuts issus des listes rouges nationales et régionales.

Les critéres utilisés pour hiérarchiser les habitats et les espéces de flore ont été :
" Le statut des espéeces (espéces protégées au niveau européen, national, régional) ;
®  L’indice de rareté des espéces et habitats ;
B L’état de conservation des habitats ;

= Le caractére humide de I'habitat.

Concernant les espéces d’oiseaux, la définition des enjeux a été faite par espéce, dans un premier temps, sur la base
du croisement de leur patrimonialité aux échelles régionale, nationale et/ou européenne et de leur statut d’oiseau
nicheur ou non sur l'aire d’étude. Dans un second temps, le raisonnement a été fait a I'échelle des cortéges
d’espéces, basés sur des associations d’espéces nicheuses, pour lesquels les enjeux ont été hiérarchisés en fonction
de leur plus ou moins bonne représentativité au niveau de la zone d’étude et de la patrimonialité des espéces.

Pour les autres espéces faunistiques, la hiérarchisation a été effectuée en croisant le niveau de patrimonialité et les
effectifs recensés. La fonctionnalité écologique des habitats et les continuités écologiques ont également été prises
en compte.

Pour le cas spécifique du Grand Hamster, a été pris en compte I'habitat défini par les Zones de Protection Statiques,
qu’il n’y at ou non une culture favorable au sein de cet habitat, ou des terriers. ...

Enfin, les enjeux chiroptérologiques ont été établis en couplant la patrimonialité des espéces, basée sur le statut de
conservation en Alsace, et le niveau d’activité évaluée pour chaque espéce.

Les enjeux écologiques ont été évalués pour chaque espeéce et par secteur géographique.

La hiérarchisation de ces enjeux par groupes taxonomiques a permis de réaliser une synthése des enjeux
écologiques des habitats en place au niveau du projet. Les enjeux Grand Hamster ont, quant a eux, été traités a part.

2.2.4.2. SYNTHESE DES ENJEUX ECOLOGIQUES

Une synthése géographique des enjeux écologiques a été réalisée grace a la hiérarchisation des enjeux associés
aux habitats, a la flore et a chacun des taxons étudiés de maniere indépendante les uns des autres. Ainsi, les enjeux
déterminés ont été superposés a l'aide d’un traitement d’intersection sous SIG :

®  Lorsqu’une zone cumule des enjeux forts pour au moins deux taxons : le niveau d’enjeu devient trés fort ;

®  Lorsqu’une zone cumule des enjeux modérés pour au moins trois taxons : le niveau d’enjeu devient fort ;
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"  Dans tous les autres cas : le niveau d’enjeux le plus élevé est retenu.

Cette synthése a permis de mettre en évidence plusieurs zones a enjeux écologiques « trés forts » au niveau des
emprises définitives et travaux. Celles-ci sont énumérées ci-aprés :

®  Les parcelles cultivées en céréales a paille ou luzerne situées sur sols lcessiques profonds et incluses
dans les Zones de Protection Statique pour le Grand Hamster ;

" Les bassins et fossés autoroutiers de I'échangeur de I’A352 qui constituent des zones de reproduction du
Crapaud vert et autres amphibiens ;

"  Laripisylve du bras d’Altorf : habitat d’intérét communautaire et présentant un intérét pour I'avifaune, les
chiroptéres et autres groupes pour la reproduction, le déplacement, I'hivernage, I'estivage, ... ;

®  Les prairies mésophiles a Sanguisorbe officinale : habitats d’intérét communautaire et zones de
reproduction avérées de I'Azuré des paluds ;

" Les prairies hygrophiles riches en Rumex sp : habitats d’intérét communautaire et zones de reproduction
avérées du Cuivré des marais ;

®  Le fossé humide et boisement associé au niveau de la zone industrielle de la Plaine de la Bruche pour la
reproduction et I'hivernage / estivage du Triton crété et autres amphibiens ;

= Le boisement et la ripisylve de la Bruche : habitat d’'intérét communautaire et présentant un intérét pour la
reproduction, I'alimentation, I'hivernage de I'avifaune des milieux forestiers et des grandes ripisylves (Pic
noir, Milan noir, ...), des chiroptéres, des mammiféres, des amphibiens ;

"  Les cours d’eau constituant des zones de reproduction pour I'Agrion de Mercure : fossé de la Hardt,
Musaubach, Souffel, Leisbach, Kolbsenbach, Muhlbaechel ;

" Le fossé occupé par une friche a Salicaire a feuilles d’Hysope au niveau du secteur bocager de Waldfeld
au sud de la Bruche ;

®  Les pelouses thermophiles des coteaux de Kolbsheim accueillant une espéce floristique protégée : la
Gagée champétre ;

®  Les alignements de saules tétards en contrebas du talus du canal de la Marne au Rhin accueillant
'Osmoderme ;

®  La mare et le boisement associés situés a proximité de la voie ferrée au niveau de Vendenheim pour la
reproduction et I'hivernage / estivage du Triton crété et autres amphibiens ;

B La Forét de Krittwald, les boisements associés et le réseau de mares et de fossés intraforestiers : habitat
d’intérét communautaire et présentant un intérét pour la reproduction, I'alimentation, I'hivernage de
l'avifaune des milieux forestiers et des grandes ripisylves (Pic noir, Milan noir, ...), des chiroptéres, des
mammiféres, et des amphibiens.

D’une maniére générale, les milieux prairiaux et les végétations de zones humides associés ou non aux haies,
bosquets arbustifs, alignement d’arbres, ... présentent des enjeux écologiques, modérés a forts, compte tenu de
leurs intéréts pour la reproduction, I'alimentation, le déplacement de I'avifaune des milieux semi-ouverts et des zones
humides, des chiroptéres, et des mammiferes.

Les parcelles cultivées situées en secteurs lcessiques et dans un rayon de 2,4 km autour des zones de reproduction
du Crapaud vert constituent des habitats d’hivernage pour I'espéce. Les enjeux écologiques y sont qualifiés de
modérés. Pour ce qui est des autres parcelles cultivées, celles-ci présentent des enjeux écologiques faibles. Elles
sont utilisées en tant que zones de nidification par I'avifaune des grandes cultures et de zones de chasse et
déplacement par les chiroptéres et autres mammiféres.

Ces zones a enjeux ont été prises en compte dans le cadre de I'évaluation des impacts présentés ci-aprées (les
cartographies des zones a enjeux se trouvent dans le DAU volet 2A et 2B).
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2.3. MILIEU HUMAIN

2.3.1. SOCIO-ECONOMIE DU TERRITOIRE
Nous présentons ici des éléments de connaissance du contexte socioéconomique du territoire traversé par 'A355 qui
constituent une actualisation des informations présentées dans I'étude d'impact du projet (piece 1E du DAU).

2.3.1.1. CONTEXTE SOCIO-DEMOGRAPHIQUE

En 2011, la population alsacienne représente 2,9% de la population francaise. Le Bas-Rhin a une densité de
population assez forte avec 231 habitants par km?, soit deux fois plus que la moyenne nationale (116 habitants
par km? pour la France métropolitaine).

En trente ans, la population alsacienne s'est développée dans la plaine, le long des grands axes routiers et des
frontiéres avec I'Allemagne et la Suisse, en particulier dans les aires urbaines les plus importantes.

Ces dernieres contribuent fortement a I'accroissement de la population régionale. L'aire urbaine de Strasbourg,
formée de I'agglomération et de sa couronne périurbaine, enregistre quant a elle, 133 000 personnes
supplémentaires. Avec 764 000 habitants, elle est en 2011 la 9e aire la plus peuplée de France; la seule
agglomération de Strasbourg a gagné 60 000 habitants entre 1982 et 2011.

Les principaux poéles d’habitation dans I'agglomération de Strasbourg sont Strasbourg, Haguenau, llikirch-
Graffenstaden et Hoenheim. Pour ces trois derniéres communes, les densités sont les plus élevées.

Communes Population (INSEE 2011)
Strasbourg 272122
Haguenau 34 619
Schiltigheim 31633
Ikirch-Graffenstaden 26 467
Sélestat 19 181
Mulhouse 110 351
Colmar 67 409

Figure 16 — Population des principaux p6les d’habitation en Alsace en 2011
(Source des données : INSEE, 2011)

Globalement, on constate une stabilisation de la population entre 2006 et 2011 dans les régions centrales et sud du
Bas-Rhin notamment au droit des communes concernées par le projet A355.

Sur la période 2006-2011, I'évolution de la population dans le Bas-Rhin est de + 0,37%.

La population est concentrée dans le bassin de 'Eurométropole de Strasbourg : cette derniére rassemble plus de
40% de la population du Bas-Rhin.
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Figure 17 — Evolution de la population en Alsace entre 2006 et 2011
(Source : INSEE 2014, exploitation des données de recensement 2006 et 2011)

Les communes les plus dynamiques en termes de fixation de I'habitat sont celles a proximité de Sélestat au sud et
les communes de la vallée de la Bruche, en périphérie de 'Eurométropole de Strasbourg. La densité déja élevée de
cette derniére ne permet pas un développement aussi franc que celui des communes avoisinantes.
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Figure 18 — Evolution des densités entre 1982 et 2011
(Source : INSEE 2014, exploitation des données de recensement de 1982 et 2011)
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La population des communes du projet A355 n’est pas détaillée dans I'étude d’'impact. Les chiffres officiels actuels
(populations légales 2015 INSEE, parues le 27/12/2017) sont présentés dans le tableau ci-aprés. 2.3.1.2. ACTIVITES ET EMPLOI

lls illustrent une augmentation globale depuis 2010 de la population des communes accueillant le projet A355, de
'ordre de 3% en 5 ans. Les plus grandes croissances sur cette période sont observées a Hurtigheim, Kolbsheim et
Truchtersheim (respectivement +14%, +14% et +38%), alors que les communes d’Achenheim, Eckwersheim et

Le Bas-Rhin compte prés de 39 200 établissements dont 18 600 dans le secteur Strasbourg et sa communauté
urbaine (CCI Alsace, juillet 2014). La répartition est la suivante :

Stutzheim-Offenheim voient une 1égére diminution de leur population. - Industrie 8% (ce qui représente 4 % de I'emploi industriel métropolitain) ;
COMMUNE POPULATION LEGALE (2010) | POPULATION LEGALE (2015) = BTP11%;

Achenheim 2209 2070 ®  Commerce 29% ;
Berstett 2344 2 471 " Hétellerie — Restauration 9% ;

. . B Services 43%.
Breuschwickersheim 1264 1279

Le taux de chdmage s’établit a 9% contre 9,7% pour la moyenne nationale au 1er trimestre 2014 (source : INSEE).

Dingsheim 1334 1344
Duppigheim 1560 1593 L’emploi est concentré autour de trois pdles géographiques :

. ®  Strasbourg et son agglomération principalement: le développement de Strasbourg s'appuie sur ses
Duttlenheim 2901 2912 fonctions européennes, mais aussi sur son potentiel universitaire et scientifique, ses activités logistiques

. et industrielles ;
Eckwersheim 1425 1347
®  Haguenau au Nord ;
Ernolsheim-Bruche 1686 1844
" Sélestat au Sud.
Geudertheim 2 344 2 467
Griesheim-sur-Souffel 1179 1127 Le Ba‘s-Rhin se d’émarque par ses specificités et son attractivité dans différents domaines, cumulant de nombreux
titres a différents échelons administratifs (source CCl) :
Hoerdt 4504 4401 " La 1°® région pour les emplois créés par les investisseurs étrangers ;
Hurtigheim 379 661 = La 2°™e ville frangaise « la plus attractive pour entreprendre » (source : Classement Top 100 Coface
L'Entreprise, 2010).

Innenheim 1130 1171
Ittenheim 2154 2158
Kolbsheim 823 940
Lampertheim 3 020 2940
Oberschaeffolsheim 2165 2334
Osthoffen 818 846
Pfulgriesheim 1284 1289
Stutzheim-Offenheim 1479 1412
Truchtersheim 2984 4114
Vendenheim 5631 5594
TOTAL 44 817 46 314

Figure 19 — Population actuelle des communes du projet A355

(Source des données : INSEE, populations Iégales 2015 disponibles en 2018)
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A Communes [ Emplois (NSEE 2011)]

Strasbourg 159 463
Haguenau 32915
Schiltigheim 17 671
Ilkirch-Graffenstaden 16 508
Selestat 12 194

-
[ Membre diétablisements
Tokal Bat it 1 18 357 Btabiiviements

/ﬁ‘\\ (Source des données : INSEE, 2011)

\ J o
\@/%
R En termes d’emplois, les zones d’activités regroupent prés de 150 000 emplois, soit le tiers des emplois dans le Bas-

B emmncis Rhin. Les zones d’activité les plus importantes se situent sur les territoires de 'TEMS (99 zones représentant 12% du
. SR territoire) et les arrondissements d’'Haguenau et de Sélestat.

e e wecpe

Figure 22 — Emploi dans les principales communes du Bas-Rhin en 2011

Entre 2004 et 2009, les zones d’activités ont gagné 925 établissements, soit 19,4% de croissance sur la période. Les
gains en termes d’emplois sont de 2 326 emplois, soit + 2,5%.

ER] fouve COTM - Anvuaie ches Enbusres cfddsace. 2911

Figure 20 — Etablissements économiques dans le Bas-Rhin en 2013
(Source : CCI-CCIRA)
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Figure 23 — Evolution du nombre des établissements et des emplois en zones d’activités entre 2004 et 2009

(Source : ADEUS, annuaire des zones d’'activités dans la CUS, 2009)
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Figure 21 — Nombre d’emplois en 2013
(Source : CCI-CCIRA)
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2.3.1.3. ACTIVITES COMMERCIALES

Le site du projet A355 concerne une partie du territoire du SCOTERS dont le Document d’Orientation et
d’Objectifs [DOO] présente la localisation des pdles d’aménagement commercial.

Le DOO du SCOTERS définit trois niveaux de zones d’aménagement commercial :

" Le pole régional : Zone Commerciale Nord [ZCN]

La ZCN fait partie d’'une opération d’ensemble de modernisation. Les secteurs les plus proches du tissu
urbain peuvent étre utilisés pour une opération d’habitat en continuité avec le tissu existant.

"  Les plles structurants d’agglomération : Le Baggersee a lllkirch, Strasbourg-Hautepierre, La Vigie a
Ostwald
L'évolution de ces poles est a privilegier par densification, sans extension du périmeétre actuel (a la date
de la modification n°3) de ces zones. A cette fin, sont autorisés :

¢ Une extension trés limitée des galeries marchandes (unités commerciales de moins de 300 m? de
surface de vente) d’environ 10% de la surface de vente de chaque ensemble commercial existant.
Toute extension doit s’accompagner d’une amélioration de la qualité urbaine sous la forme
notamment d’'une meilleure intégration urbaine et paysagére, d'une amélioration de la qualité
architecturale, de I'efficacité énergétique, et des conditions de desserte ;

¢ Les commerces de plus de 300 m? de surface de vente a condition qu’ils concourent a
'amélioration de 'aménagement et du fonctionnement de la zone, qu’ils s’accompagnent d’'une
amélioration de la qualité urbaine (meilleure intégration urbaine et paysagére, qualité architecturale,
efficacité énergétique, conditions de desserte) et qu'ils ne portent pas atteinte au commerce de
proximité des centralités urbaines ;

¢ Les unités commerciales inférieures a 300 m? de surface de vente en rez-de-chaussée des
batiments dans le cadre d’un projet urbain mixte comportant de I'habitat

"  Les péles intermédiaires
Pour respecter les équilibres commerciaux, et considérant que :

¢ Le niveau d’attraction des unités commerciales est proportionnel a la surface de vente ;

¢ Et que ce niveau d’attraction de rayonnement de ces pbles doit rester a I'échelle intercommunale.
Sont autorisées :

¢ L’extension ou la création des galeries commerciales, dans la limite d’environ 10% de la surface de
vente existante de la grande surface alimentaire a laquelle elle est accolée (a la date de
I'approbation de la modification n°3 du SCOTERS) ;

¢ La création de tout nouvel ensemble commercial, a condition de ne pas intégrer de commerces de
moins de 300 m? de surface de vente afin de ne pas porter atteinte au commerce de proximité des
centralités urbaines.

¢ Dans tous les cas, la surface de vente maximale pour chaque établissement commercial est limitée
a 5000 m2
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Figure 24 — Localisation des podles d'aménagement commercial

(Source : DOO SCOTERS, 2016)
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Les PLU fixent le périmetre des pdles d’'aménagement commercial dans un souci de bonne gestion de la ressource

fonciére.
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2.3.1.4. ACTIVITES INDUSTRIELLES ET COMMERCIALES DANS LA ZONE D’ETUDE

Strasbourg fait ainsi partie des métropoles frangaises capables de capter des activités qui sans cela, iraient
probablement vers d’autres places étrangéres. Son développement s’appuie sur les fonctions européennes, mais
aussi sur son potentiel universitaire et scientifique, ses activités logistiques et industrielles. La dynamique actuelle
tend a renforcer la polarisation vers Strasbourg et principalement dans deux directions :

® A 'Ouest de 'agglomération, en direction de Saverne (axe « est-ouest » de la RN4) et de la vallée de la
Bruche ;

®  Au Sud, le long du Rhin.

Au sein de la bande DUP, les principales activités économiques sont localisées :

"  Dans la zone d’'activités de la plaine de la Bruche (communes de Duppigheim, Duttlenheim, Ernolsheim-
Bruche) ;

"  Dans le secteur du chateau de Sury (commune de Vendenheim).

2.3.1.5. AGRICULTURE ET SYLVICULTURE

2.3.1.5.1.

L’agriculture occupe une place essentielle dans le site du projet A355 puisque les deux tiers du linéaire sont
consacrés a cette activité.

AGRICULTURE

Le Kochersberg et la bande agricole au Sud de la Bruche disposent de sols de nature et de qualité les rendant aptes
a toutes cultures. La qualité des terres, notamment dans le Kochersberg, fait de cette région un pdle d’excellence
agricole. Les exploitations agricoles sont peu hombreuses.

Le monde agricole fait néanmoins face a une montée de l'urbanisation. La pression fonciére est forte, les prix des
terres agricoles sont parmi les plus élevés de France.

La presque totalité de I'espace est occupé par des cultures intensives. La culture du mais remplace peu a peu celle
du houblon qui ne représente aujourd’hui que quelques dizaines d’hectares.

Au droit du projet A355, les types de cultures concernées sont principalement des surfaces en céréales, notamment
le mais, qui est la culture majoritaire dans la plaine d’Alsace, en particulier dans le Kochersberg et aux environs de
'échangeur Sud. La plaine de la Bruche et le secteur de I'échangeur Nord sont principalement des systémes
prairiaux. On rencontre également certaines cultures spécialisées (asperges, pommes de terre, betteraves,
vergers...) sur des surfaces plus anecdotiques.

Deux réseaux de drainage de parcelles agricoles sont identifiés a proximité du projet :

"  En rive droite du Muehlbach, au droit de parcelles agricoles en limite des communes de Kolbsheim,
Ernolsheim-Bruche et Breuschwickersheim (entre les PK 8 et 9) ;

"  Dans une parcelle située au Sud-Est de I'échangeur Nord A4-A35, en rive gauche du Neubaechel sur la
commune de Vendenheim.
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Des captages et points de prélévements a usage agricole sont identifiés a proximité du projet :
"  Points de prélévement dans les eaux superficielles :
¢ En amont du projet, 4 points sur le Bras d’Altorf ;
¢ En aval du projet, 2 points sur la Souffel et 1 point sur le Landgraben ;

® 108 points de prélévement dans les eaux souterraines sur le secteur hydrogéologique du projet, et
notamment en aval :

¢ 2 points d’irrigation a moins de 1 km de I'extrémité Sud du projet (alluvions de la Bruche) ;

¢ 3 points d’aspersion et 2 points d’irrigation a moins de 1 km du projet, en aval de I'extrémité Nord
du projet (alluvions de la Zorn).

2.3.1.5.2.

Les surfaces forestiéres de l'aire d’étude sont rares et peu étendues (bosquets en secteurs agricoles cultivés. On
note toutefois :

SYLVICULTURE

"  Les massifs forestiers du Nord du projet, notamment la forét domaniale de Grittwald (217 ha) entourée
par des foréts communales et privées ;

= Les foréts alluviales de la vallée de la Bruche et de son coteau.
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2.3.2. TRAFICS ET DEPLACEMENTS

L’étude de trafic réalisée par ARCOS en 2016 a actualisé I'état initial des trafics et déplacements autour du projet
A355.

2.3.2.1. LA PROBLEMATIQUE DES DEPLACEMENTS DANS LE BAS-RHIN

Le réseau de voirie du Bas-Rhin est structuré en étoile entre Strasbourg et les principaux péles secondaires du
département. Les axes les plus structurants sont (du nord-est au sud) :

®  L’A35 nord depuis la frontiére allemande (Karlsruhe) ;

= L’A4 depuis le Nord-Est de la France via Saverne ;

"  L’axe RD1004-RN4-A351 depuis Saverne ;

" |L’axe RD1420-A352-A35 depuis la vallée de la Bruche via Molsheim ;
" L’A35 sud depuis le Haut-Rhin (Mulhouse, Colmar), Sélestat, Barr ;

"  La N83 qui relie Erstein et assure la liaison avec le port de Strasbourg et I'Allemagne (N383).

Aucun axe majeur en dehors de I'A35 ne permet véritablement de structurer les déplacements entre les villes
périphériques en évitant Strasbourg, mis a part les RD30 et RD422 qui permettent de relier depuis Molsheim les villes
de Saverne et Brumath.

Pour les poids lourds, les itinéraires sont encore plus contraints du fait des nombreuses interdictions de circulation en
transit sur le réseau local (RD 421, RD 1004, RD1083 interdite au transit PL de nuit).

L’autoroute A35 est l'artére vitale des déplacements a l'intérieur de Strasbourg Eurométropole. Outre les trafics
locaux qu’elle supporte, elle assure également la fonction de transit Nord-Sud et de trafics d’échanges. La majorité
des trafics, nationaux ou internationaux, est rabattue sur la principale artére Nord-Sud 'A35, qui passe a proximité du
ceoeur historique de Strasbourg.

Les plus forts trafics sont constatés sur 'A35 au niveau de la ville de Strasbourg, Ia ou convergent les autoroutes A4
et A352 : les trafics dépassent 160 000 véhicules par jour (TMJA 2013). Les bouchons quotidiens rencontrés par les
utilisateurs sont causés par une superposition de flux de déplacements ou se mélent :

" Des flux internes a I'agglomération strasbourgeoise, qui chargent I'autoroute dans sa partie centrale ;

"  Des flux radiaux d’échanges entre le coeur de I'agglomération et sa périphérie, liés notamment aux
relations domicile-travail ;

" Des flux de transit départementaux entre des centralités secondaires du Bas-Rhin au nord de Strasbourg
(Haguenau, Brumath) et d’autres plus au sud du Bas-Rhin (Molsheim, Obernai, Sélestat) ou dans en
région Alsace (Colmar, Mulhouse) ;

"  Des flux de grand transit assurés par les poids lourds assurent la circulation des marchandises entre le
nord et le sud de I'Europe, entre I'Allemagne (Karlsruhe depuis I'A35 nord) ou la Belgique et le
Luxembourg (depuis I'A4) vers I'’A35 sud menant en Suisse (Béle) ou le sud de la France et au-dela.

Pour I'ensemble de ces flux (a I'exception des flux longue-distance en provenance de I’A35 nord), la circulation sur
I’A35 dans sa partie centrale offre la solution la plus intéressante malgré des temps de parcours pouvant dépasser en
heures de pointe le double de ceux de 'heure moyenne de journée.
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En ce qui concerne le grand transit, I'intégralité des flux en provenance de I'A4 est contrainte d'utiliser 'A35 dans sa
partie centrale, par la réglementation qui interdit le transit PL sur la RN4 depuis Saverne qui représente le principal
itinéraire de contournement.

A Tinverse, les flux en provenance de I'Allemagne et utilisant 'A35 Nord ont le choix entre un itinéraire gratuit mais
congestionné au droit de Strasbourg (A35) et un itinéraire plus direct et payant pour les PL en passant par 'A5 en
Allemagne, avec un gain de temps substantiel.
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Figure 25 — lllustration du trafic actuel sur A35 dans I'agglomération strasbourgeoise

2.3.2.2. RECUEIL DE DONNEES

De nombreuses données d’entrée ont été recueillies, notamment auprés du Concédant, des départements Bas-Rhin
et Haut-Rhin ainsi que de la région Alsace.

2.3.2.2.1. ETUDES ANTERIEURES

Dans le cadre des études préliminaires d’avant-projet sommaire, plusieurs études de trafic et socio-économiques ont
été réalisées :

" L'étude de trafic réalisée par le CETE de I'Est en 2002 avec des mises a jour en 2003 et 2006. Cette
étude évalue les flux de trafic susceptibles d'emprunter la nouvelle infrastructure et présente des analyses
de son influence sur les charges de trafic des autres voies, notamment la rocade ouest de Strasbourg. Le
périmétre de cette étude se limite a I'agglomération strasbourgeoise et des communes voisines du
département Bas-Rhin ;

= L'étude de fret réalisée par Kessel+Partner Transport consultants en 2003. Cette étude fournit des
analyses et des prévisions détaillées sur I'ensemble des circulations de fret dans les parties frangaise,
allemande, suisse de l'aire d'étude du Rhin Supérieur. Cette étude traite en particulier les trafics
transfrontaliers franco-allemands ;

®  Le rapport d'expertise du dossier APS et de comparaison des scénarios alternatifs contrastés rédigé par
TTK. Ce rapport a été rédigé dans le cadre de l'enquéte publique du projet afin de présenter une
expertise des études de trafic puis d'identifier les scénarios alternatifs ;

B L'étude des effets économiques et sociaux réalisée par le CETE de I'Est en 2004. Cette étude analyse
différents effets du projet, notamment sur les transports mais aussi sur les activités économiques, sur
l'organisation de l'espace et sur l'agriculture. Elle traite également de la concédabilité et des effets d'une
éventuelle concession ;

" Le bilan socio-économique réalisé par le CETE de I'Est en 2004 avec une mise a jour en 2006. Ce bilan a
démontré une rentabilité économique tres intéressante du projet.
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Sont également utilisées des données de trafics issues du rapport d’expertise du CGEDD de septembre 2013 sur les
déplacements dans l'agglomération strasbourgeoise. Ce rapport établit un diagnostic des dysfonctionnements
constatés actuellement, constitués des conditions de circulation sur A35. Une analyse de cette circulation a été
menée ainsi que des simulations de trafic selon différents scénarios. Dans ses conclusions, le rapport recommande
que l'action publique soit conduite selon deux axes simultanés et indissociables :

®  D'une part, la réalisation du contournement ouest de Strasbourg en concession et avec une géométrie
strictement dimensionnée et plus modeste conduisant aux seules acquisitions fonciéres d'une autoroute a
2x2 voies ;

®  D'autre part la poursuite de la politique ambitieuse de développement de l'usage des transports en
commun notamment via une requalification de I'A35 en cohérence avec sa nouvelle vocation
exclusivement locale et son environnement urbain.

2.3.2.2.2.

ARCOS dispose de données de débit horaire tous véhicules (TV) et poids lourds (PL) sur le réseau Guternberg (A35,
A4, A351, A352, N4, N353) pour I'ensemble de I'année 2013 fournies par la DIR Est. La localisation de ces postes
est présentée sur la carte ci-aprés.

DONNEES DE COMPTAGE DE LA DIR EsT

N HOERDT
; Y

" SOUFFEL

M GARE_TRIAGE
b
W HOENHEIM
W BISCHHEIM ||
4 LACE_HAGUENAU Iy M HERRENSCHMIDT
b ol

| '-.|.'- B UuUnL
WOLFISHEIM il " CENTRALE THERMJ
Tty | CRONENBOURG
CHARMILLE

PIE_SCHIRMECK' N4CONT_SUD

o . TUNNEL_ETODI
Jeisay W i
B PLAINE_BOUCHER

B BAGGERSEE

& L] OSTWALD
- = o

g M \RE_SERVICE
GEISPO_VILLAGE y
Gl ROND_POINT.
QUPPIGHEIM SUD et NOREF 1 -OF 3P0 =
-

e M GENS_VOYAGE £ 108

B sssouest
] n MN3SICENTRE

N3IS3EST
L] PFLIMLIN

“® ol . ui. DUTTLENHEM = PPy
e, B BLAESHEIM_NORD

FEGERSHEIM

NIEDERMAI -~

«' GERTWILLER

’70 2 4 ] -] 10 km

Figure 26 — Localisation des postes de comptages du trafic routier
(Source : DIR Est, 2013)

ST_PIERRE

SOCOS ©W

GMING-30231-A0

2.3.2.2.3.

Une enquéte ménages déplacements a été réalisée en 2009, entre le 3 février et le 13 juin, sur un échantillon de 5
399 ménages. Au total, 12 010 personnes agées de 5 ans et plus, ont été interrogée sur la totalité du Bas-Rhin, en
utilisant une méthodologie standardisée par le CEREMA sur les EMD et EDGT (Voir: http://www.territoires-
ville.cerema.fr/IMG/pdf/Les_enquetes_Deplacements_site_web_cle5964c6.pdf).

ENQUETE MENAGES DEPLACEMENTS

Le questionnaire d’enquéte permet de recueillir des informations relatives au ménage, aux pratiques de
déplacements et aux déplacements réalisés par toutes les personnes du ménage de 5 ans et plus la journée
précédant 'enquéte.

Les données ont été redressées sur deux variables, la taille des ménages et leur statut d’occupation. Les données
ont ensuite été extrapolées par secteur de tirage a partir d’'une projection du nombre de ménages 2009.

En 2009, dans le Bas-Rhin, une personne agée de plus de 5 ans réalise en moyenne 3,94 déplacements par jour.
Cette mobilité est assez homogéne sur le territoire. Cela représente un total de 3 940 058 déplacements journaliers
effectués par les résidents du département.

Les modes mécanisés (trois quarts des déplacements) sont dominés par 'usage de la voiture. A I'échelle du Bas-
Rhin, la Voiture Particuliere [VP] représente plus de 80 % des kilométres parcourus par les résidents contre 60 % des
déplacements.

2.3.2.2.4. ENQUETE POIDS-LOURDS ORTAL (2008)

La DRE Alsace, assistée du CETE de I'Est, a réalisé en février 2008 une campagne d’enquétes origine destination
par interrogation des conducteurs de PL, en quinze points du réseau routier et autoroutier. Les sites d’enquétes sont
localisés sur la carte ci-aprés.

Observatoire Régional des Transports et de la Logistique d’Alsace [ORTAL].
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Figure 27 — Localisation des sites d’enquétes
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Le tableau ci-aprés synthétise le nombre de véhicules enquétés et comptés a chaque poste, ainsi que le tes taux de

sondage correspondants.

Durée Postes Nb entretiens Comptages Tx sondage
24h 2sens P1 A35-Lauterbourg 722 3215 22.5%
24h 2sens p2 D4-Beinheim 1042 4290 24.3%
16h 2sens p3 D2-Gambsheim 512 1 508 34.0%
16h 2sens p4 D1062-Mertzwiller 207 589 35.1%
24h 1 sens p5 A4 Phalsbourg 1523 3974 38.3%
24h 2sens pé A4-Schwindratzheim 1576 9 994 15.8%
24h 1 sens p7 N4 Strasbourg 401 809 49.6%
16h 2sens p8 N353-Pont Pflimlin 596 2 300 25.9%
16h 2sens p9 D1415-Neuf Brisach 366 989 37.0%
24h 2sens p10 |A36-Ottmarsheim 1242 5718 21.7%
16h 2sens p11 | A35 Bale 916 2702 33.9%
24h 2sens p12 |A36 Fontaine 1784 12 352 14.4%
16h 2sens p13 | Né6 Bussang 467 1153 40.5%
16h 1 sens p14 |D1415-Le Bonhomme 291 559 52.1%
16h 1 sens p15 |D1420-Rothau 243 602 40.4%

TOTAL 11 888 50 754 23.4%

Figure 28 — Véhicules enquétés et comptés a chaque poste

Cette enquéte fournit également des informations sur la fréquence des déplacements. Le tableau ci-aprés synthétise
les fréquences de réalisation du déplacement pour les postes 1 a 8, lesquels sont situés a proximité du projet.

£
. c
7 £ 3 g 8 g 3 &

Nom a

Route A35 D4 D2 D1062 RN4 A4 N4 N353
NumPosteCarte 1 2 3 4 5 6 7 8

tous les jours 610 557 429 199 1432 2482 190 413
plusieurs fois / semaine 678 911 268 96 1025 2639 222 435
1 fois / semaine 700 1069 341 111 478 1572 119 488
1 fois / mois 542 957 204 31 228 1202 63 323
occasionnel 683 792 267 152 811 2098 215 642
Total 3213 4287 1508 589 3974 9993 809 2300
% tous les jours 19% 13% 28% 34% 36% 25% 23% 18%
% plusieurs fois / semaine 21% 21% 18% 16% 26% 26% 27% 19%
% 1 fois / semaine 22% 25% 23% 19% 12% 16% 15% 21%
% 1 fois / mois 17% 22% 14% 5% 6% 12% 8% 14%
% occasionnel 21% 18% 18% 26% 20% 21% 27% 28%
Total 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Figure 29 — Fréquentation de réalisation du déplacement
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Le tableau ci-aprés synthétise la fréquence moyenne de réalisation du déplacement pour I'ensemble de ces 8 postes,
en distinguant les pavillons frangais et étrangers.

Il ressort de ces mesures qu’une part significative de Poids-Lourds [PL] réalisant le déplacement tous les jours (24%)
et plusieurs fois par semaine (24%) en particulier pour les pavillons frangais : plus de 60% d’entre eux réalisent le
déplacement au moins plusieurs fois par semaine.

Poste Postes 1 a 8
PL France PL étrangers Total PL
Volume de trafic
tous les jours 3550 2760 6311
plusieurs fois / semaine 2330 3944 6274
1 fois / semaine 1323 3556 4879
1 fois / mois 588 2962 3550
occasionnel 1869 3791 5660
Total 9661 17012 26673
Fréquence
% tous les jours 37% 16% 24%
% plusieurs fois / semaine 24% 23% 24%
% 1 fois / semaine 14% 21% 18%
% 1 fois / mois 6% 17% 13%
% occasionnel 19% 22% 21%
Total 100% 100% 100%

Figure 30 — Fréquence des déplacements des poids-lourds

2.3.2.2.5. RELEVES DE TEMPS DE PARCOURS

2.3.2.25.1. RELEVES DE TEMPS DE PARCOURS SUR LA REGION DE STRASBOURG

Un recueil de données de temps de parcours a été mené spécifiquement pour la présente étude. Quatre itinéraires
ont été définis et sont représentés sur lillustration ci-apres :

"  [|tinéraire 1 (IT1) : de Mundolsheim a Duttlenheim par routes départementales via Ittenheim ;
" ltinéraire 2 (IT2) : de Mundolsheim a Duttlenheim par routes départementales via Wolfisheim ;
" ltinéraire 3 (IT3) : de Mundolsheim a Duttlenheim par routes départementales via A35 ;

" [ltinéraire 4 (IT4) : de Mundolsheim a Duppigheim par routes départementales via la traversée de
Strasbourg.

Les données suivantes ont été recueillies :

"  Données « Floating Car Data " [FCD] (méthode pour connaitre le trafic sur le réseau routier basée sur la
collecte de données de localisation, de vitesse, de sens du déplacement des véhicules. La localisation
des véhicules s’appuie sur le réseau cellulaire (CDMA ou GSM) ou GPS) :

¢ Pour I'ensemble du mois de septembre 2014 dont 21 jours ouvrables hors vacances scolaires sur 4
itinéraires ;

SOCOS ©W
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®  Données " véhicule flottant " (méthode classique pour les relever les temps de parcours suivant laquelle
les temps de parcours sont mesures au sein d’un véhicule parcourant un itinéraire défini) sur les
itinéraires départementaux (1, 3 et 4).

¢ Jeudi 25 septembre 2014 ;
. Mardi 4 novembre 2014 ;

. Jeudi 6 novembre 2014.

Les temps de parcours FCD sont des données issues des équipements de navigation embarqués (GPS, téléphone).
Par segment d’itinéraire et par heure, ARCOS dispose notamment des données suivantes :

®  Lalongueur de la section ;
" Le temps de parcours moyen de I'ensemble des véhicules captés ;

®  Le nombre de véhicules captés.

Les graphiques ci-aprés illustrent la comparaison entre les temps de parcours recueillies par FCD et ceux recueillis
par véhicule flottant sur l'itinéraire IT3 le 25/09/2015 (Sens 1 correspond a Nord vers Sud). Cela illustre la cohérence
entre les deux sources de données.

IT3 Sens 1 25/09 IT3 Sens 2 25/09
30 40
£ E: -
E - £ 35
§' 5.30
4] "
g 20 g 25
§ Vehicule flottant o 20 Vehicule flottant
1c @
%;3 —FCD §=} e FCD
o e15
[ =
10 10
O @ @ O é} O O @ () O S O oo o o o e o o O o o o
) N L RS S IR S ) B 8 't & & 8 8 8 & 9
LI B AR SR N R SR = R I T T Y, S B B
Jour Jour

Figure 31 — Comparaison temps de parcours FCD et véhicule flottant

Toutefois, sur les itinéraires départementaux en heures creuses, du fait du nombre de véhicules et donc
d’observations plus rares pour les données FCD, ARCOS a considéré que les données de « véhicule flottant »
étaient plus fiables.

A l'inverse, sur ces mémes itinéraires départementaux en heures de pointe, il est difficile de procéder a de nombreux
relevés par véhicule flottant (périodes plus courte que les heures creuses et temps de parcours plus longs) ; le
nombre de véhicules et donc d’observations pour les données FCD étant également plus élevé, ARCOS a considéré
que les données FCD étaient les plus fiables.
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Figure 32 — Itinéraires considérés pour les relevés de temps de parcours

HPM HC HPS
Longueur durée durée durée
IT1 S1 27,5 00:43:18 00:33:42 00:40:05
IT1S2 27,6 00:37:13 00:35:05 00:40:59
IT2 S1 26,1 00:47:05 00:40:46 00:48:58
IT2 S2 26,7 00:44:23 00:41:27 00:49:54
IT4 S1 19,6 00:50:35 00:40:58 00:56:03
IT4 S2 20,0 00:56:20 00:42:12 01:02:55

Figure 33 — Synthése des valeurs obtenues pour les itinéraires départementaux
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HPM HC HPS
Longueur
durée |vit (km/h)| durée |vit (km/h)| durée |vit (km/h)
IT3S1|23,8 00:19:03 75,0 00:16:35 86,1 00:24:31 58,2
IT352|23,8 00:22:19 64,0 00:16:54 84,5 00:26:40 53,6

2.3.2.2.5.2.

Figure 34 — Synthése des valeurs obtenues pour l'itinéraires A35

RELEVES DE TEMPS DE PARCOURS KARLSRUHE-BALE

GMING-30231-A0

Enfin, les temps de parcours sur les deux itinéraires (A5 et A35) entre Karlsruhe et Bale sont issus de I'exploitation de

données Google Traffic :

"  ltinéraire 5 (IT5) : de Karlsruhe a Bale via A5

B ltinéraire 6 (IT6) : de Karlsruhe a Béle via A35

Les relevés ont été effectués sur une dizaine de jours ouvrables en février et mars 2015.

HPM HC HPS
Longueur
duree vit (km/h) durée vit (km/h) durée vit (km/h)
ITS S1 194 02:01:20 96 01:54:38 102 01:55:15 101
ITS S2 194 01:49:00 92 01:55:36 96 01:54:22 95
ITé S1 222 02:29:30 89 02:22:45 93 02:29:45 89
ITé S2 220 02:23:20 92 02:17:34 96 02:18:43 95

2.3.2.25.3.

Figure 35 — Itinéraires entre Karlsruhe et Bale

VARIATION DE TEMPS DE PARCOURS

Le périmétre d’étude est également marqué par une instabilité de temps de parcours. Le tableau ci-aprés présente
les temps de parcours min et max (95éme centile) pour chaque itinéraire mesuré, par sens et par période. Le temps
de parcours par itinéraire, par sens peut beaucoup varier sur la méme période. Ce constat est valable sur les
itinéraires départementaux mais également sur I'A35. Par exemple, le temps de parcours sur cet itinéraire varie entre
15 minutes et 50 minutes en période de pointe du soir.

Itinéraire HPM HC HPS
/sens Min Max (95%) Min Max (95%) Min Max (95%)
IT1 51 00:29:40 01:03:09| 00:23:21 00:42:55| 00:28:48 01:20:23
IT1 52 00:29:54 00:46:11 00:23:34 00:49:01 00:28:45 01:12:16
IT2 51 00:33:24 01:22:53| 00:31:32 00:50:04| 00:33:11 01:25:40
IT2 52 00:33:16 01:04:47 | 00:35:11 00:49:15| 00:34:21 01:22:23
IT3 51 00:15:50 00:22:17 | 00:14:28 00:18:49 | 00:15:12 00:50:00
IT3 52 00:15:38 00:32:40| 00:14:36 00:22:29| 00:15:00 00:51:33
1T4 S1 00:35:50 01:16:00| 00:33:21 00:49:45| 00:39:03 01:28:13
T4 52 00:35:38 01:34:02 | 00:37:42 00:46:20 | 00:39:43 01:49:13
IT5 51 01:56:00 02:06:09 | 01:46:00 01:59:00| 01:48:00 02:14:42
IT5 52 01:45:00 01:52:00| 01:44:00 02:24:48 | 01:48:00 02:27:21
IT6 51 02:25:00 02:30:45| 02:18:00 02:26:30| 02:25:00 02:34:48
IT6 52 02:15:00 02:27:24| 02:10:00 02:24:54| 02:13:00 02:25:00

Figure 36 — Variation des temps de parcours
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2.3.2.2.6. AUTRES DONNEES 2.3.2.3.1. VARIATION TEMPORELLE DU TRAFIC
De nombreuses données ont été recueillies auprés de la DREAL Alsace et de TORTAL : Les figures ci-aprés illustrent :
" L'enquéte des origines-destinations des poids lourds en Alsace réalisée par le CETE de I'Est sous la = Les volumes journaliers moyens des différents mois de I'année 2013 sur l'autoroute A35, sens
maitrise d'ouvrage de 'ORTAL en 2004 et en 2008 ; Strasbourg-Colmar, section Porte Schirmeck. La saisonnalité est bien marquée avec une baisse légére de

= Les chiffres clés du transport en Alsace publiés par la DREAL Alsace: trafic pendant la période Décembre-Janvier et une nette diminution au mois d’Ao(t ;

. . . ) - R
. L'évolution du trafic routier en Alsace publiée par la DREAL Alsace - Les volumes journaliers du trafic au cours du mois d’octobre 2013 sur le méme poste.

" L'évolution annuelle du trafic routier sur les axes des traversées vosgiennes en Alsace publiée par
DREAL Alsace en 2014.

Des données et retours d’expérience issus des réseaux exploités par Vinci sont également utilisés, notamment : 78000 |

82000 -

80000

~
o
=1
-1
=2

" Le retour d'expérience sur les réseaux exploités par Vinci, notamment sur la valeur du temps ;

74000 -+
"  Des matrices de déplacement issues du modéle IntraPlan développé par le conseil de trafic ARCOS sur 5 72000 |
l'autoroute A5 en Allemagne, afin de reconstituer finement le transit nord-sud.

-
=]
=]
=1
=]

Débit journalier (veh/jour)

6E000

2.3.2.3. CARACTERISTIQUES TEMPORELLES DU TRAFIC

BE000

L’exploitation des données de débit horaire sur 'ensemble de I'année 2013 permet : o
62000 -+

février
mars
avril
mai

ju
juillet
aout
octobre

Janvier

"  D'une part danalyser les caractéristiques temporelles du trafic dans le périmetre d'étude afin de
déterminer les périodes-types a traiter dans notre modéle ;

septembre
novermnbre
décembre

u D'autre part de calculer les débits moyens horaires par périodes-types utilisés pour la mise a jour des Figure 37 — Variation inter-mensuelle de I'année 2013 (débit journalier moyen), A35 -Porte de Schirmeck, sens

matrices OD de la demande de la situation actuelle 2013. Strasbourg-Colmar

L’analyse est réalisée sur le réseau magistral strasbourgeois, a savoir : 0000
"  L'autoroute A4 ; 0000
80000
" L'autoroute A35 Nord ; 3 70000
3
"  Le tronc commun A4/A35 ; £ 2000
®  |'autoroute A35 Sud ; [g—
)
®  L'autoroute A350 ; - S
20000
" L'autoroute A351 ; 10000 -
m ' . L o e e e e e e e e
L'autoroute A352; SEIEEIEIEIEELETIIIIIEIIIIEIIINY
E‘c_-:'—'gEg-—EE'—EEE—EE'—’EEE—EE'—EEE—EE'—
" LaVRUN4: g s ¢ z"E E z"g E z"E R
" LaVRUNS3; Figure 38 — Variation inter-journaliere mois d’octobre 2013, A35 -Porte de Schirmeck, sens Strasbourg-Colmar

"  LaVRU N353.
La périodicité des variations de trafic est trés nettement visible. Il s'agit d’'un caractere spécifique du trafic urbain et
péri-urbain avec une demande forte pendant les jours ouvrables et faible le samedi et le dimanche.

La figure ci-aprés présente la variation moyenne du trafic au cours d’une journée du mois d’Octobre 2013 en
distinguant les jours ouvrables, le samedi et le dimanche, toujours sur le méme poste de comptage.
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Figure 39 — Variation intra-journaliére moyenne - octobre 2013-Porte de Schirmeck, sens Strasbourg-Colmar

Le trafic local se caractérise par une quasi-absence de de période de pointe le samedi et le dimanche. Par contre,
deux périodes de pointe sont constatées en jour ouvrable : matin (7h-9h) et soir (16h-19h).

2.3.2.3.2.

L’analyse présentée ci-avant démontre la nécessité de distinguer les différentes périodes de pointe dans une journée
ouvrable afin d’'obtenir une bonne prise en compte des phénoménes de congestion et des conditions de circulation.
Le trafic moyen journalier annuel pourra étre déduit a partir du trafic moyen journalier ouvrable en utilisant des
coefficients estimés sur 'A35.

JOURS OUVRABLES

ARCOS a retenu une décomposition en 4 périodes-types :
" HPM : une période-type représentant les heures de pointe du matin (de 7h00 a 9h00) ;
" HC : une période-type représentant les heures creuses du jour (de 9h00 a 16h00 et 19h00 a 20h00);
" HPS: une période-type représentant les heures de pointe du soir (de 16h00 a 19h00) ;
®  HN : une période-type représentant les heures de nuit (de 20h00 a 7h00).

2.3.2.3.3.

Les jours ouvrables retenus pour I'analyse sont ceux correspond a des « périodes normales ». Outre les week-ends
et les jours fériés, ont ainsi été retirés du calendrier 2013 les jours ouvrables des périodes de vacances.

DEBITS MOYENS HORAIRES PAR PERIODE TYPE

Cependant, tous les jours ouvrables ne sont pas représentatifs parce que certains subissent de fortes perturbations
dues a diverses causes (travaux, accidents, événements sportifs ou culturels). Il a ainsi été nécessaire d’apurer la
liste des jours ouvrables représentatifs avant le calcul des débits horaires moyens par périodes types.

Les figures ci-aprés montrent les données de débit avant et aprés apuration. L’apuration de la liste des jours
ouvrables permet d’éviter les perturbations non-récurrentes et d’avoir des informations plus précises sur la périodicité
des phénoménes de congestion. La liste des jours ouvrables représentatifs finale varie en fonction du sens et du
poste de comptage.

Sur la base des listes de jours ouvrables apurées, les débits horaires moyens des jours ouvrables sont calculés sur
chaque poste de comptage dans chacun des deux sens de circulation pour les quatre périodes types : heure de
pointe du matin, heure creuse, heure de pointe du soir et heure de nuit en distinguant débit de véhicules légers et
débit de poids lourds (tableau ci-aprés).
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Pour les postes suivants, les données 2013 étant incomplétes, les données 2012 sont utilisées :

" Bugatti sur A351 ;

" Lauterbourg et Selestat sur A35 ;

= Wacken

sur A350 ;

= N353 Ouest.
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Figure 40 — Débit des JO observés a la Porte de Schirmeck, sens Strasbourg-Colmar avant et aprés épuration
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Débits horaires des périodes type WL - 2013 PL - 2043
Poste Roube Sems TMID HPFM HC HPS HH TMID HPM HC HFS HH 233 AMBIANCE ACOUSTIQU E
AIRE_ZERVICE A3E Strashowrg-Colmar 58 212 3 7EY 3 330 4 811 869 TET2 450 491 372 148 3 . Lo, , i i X
o ERvicE v ottt s mn vee s 178 1 197 a2 e o I a L’étude acoustique réalisée dans le cadre de I’Avant-Projet Sommaire (APS) en 2004, dont les conclusions sur les
Al SERV A olmar-strasboul B 95 4 7 96T . N , , . ’ 2z ye ‘s Ly
= enjeux a prendre en compte sont présentées au chapitre E.4.2.5 de I'étude d’'impact (piece 1E du DAU), a été
HRLEFIFEE L Sl il Zin ) iz S Ci Cioii 2z abill_ze L complétée par une étude acoustique dans le cadre de I'’Avant-Projet Autoroutier (APA) en 2017-2018.
BAGGERSEE L35 Colmar-strasbourg 60 322 4 996 3 684 3 624 204 6 359 418 475 297 112
BISCHHELM A4 Paris-Strazbourg 58 582 4 683 3 534 3 B3& a5 8 325 548 529 386 167
) ; . _ Lors des études d’environnement réalisées en APS, des mesures acoustiques ont été réalisées par le CETE de I'Est
BISCHHEIM 44 strasbourg-Paris 48 558 37 2 890 3 603 v 7 7% 44 527 | 359 147 g L hy o~ - S ” . i
(mars 2004) afin de caractériser I'état initial acoustique du bati concerné par le projet. Les résultats de cette
BUGATTI 4351 strasbourg-saverne 22 213 857 1255 237 319 1 266 103 F0 B2 14 ngn e . - .
campagne de mesures montrent que les batiments exposés au projet A355 présentent une ambiance sonore
EuGATTH =k Saveme-Sirasbourg L2 607 1450 12 12 1350 e 2 - 7 initiale modérée. Aucun des béatiments riverains du projet n’est donc identifié comme point noir bruit a
CHARMILLE A351 strasbourg-saverne 50 278 2 745 2979 4246 747 3123 253 215 | 168 34 I’heure actuelle.
CHARMILLE A3ET Saverne-strashourg 44 543 3 574 2 642 I B92 &g 3 315 310 214 167 37
CRONENBOURD &35 Paris-strashourg 84 207 6 D0+ 5 43 6§ 295 1 243 F 410 615 B05 443 181 . , . i, o , s
- _ Des campagnes de mesures acoustiques complémentaires ont été réalisées dans le cadre des études de 'APA du
CROMNENBOURG 35 2 P T™IN € 104 810 E 342 1131 8 840 EED 59 17 158 . ’ . z 2 ZmliaA )
- e ki = —— projet A355, dans le but d’actualiser et de compléter les relevés réalisés par le CETE de I'Est :
DUTTLEMHELM AIET strasbourg-solsheim 13 071 il | 681 1 349 176 1713 132 nF 104 18
BUTTLENHEM . Molsheim-strasbourg . R 452 - 205 1 354 105 sa|l e s = En décembre 2016 sur deux sites industriels du Parc d’Activités Economiques de la Plaine de la Bruche :
DUPPIGHELIM_Mord A35 starshowrg-Colmar 30 158 1 83% 1641 2 67 405 4734 IT5 293 235 103 * L’us|ne Knorr Bestfoods France’ 5 Avenue Jean Précheur é Dupplghelm ;
DUPPIGHELM_Hord 435 Colmar-5trazbourg 30 595 2 406 1 804 ] 4% 6 161 340 %8 303 125 . . “ . . .
¢ La scierie Strub Bois, 8 Avenue Jean Précheur a Duppigheim.
ECH_GERPO A35 Strashowrg-Colmar 34 073 2 075 1 848 332 AT L 705 34% B8 285 n7r
ECH_GEBED 435 Colmar-strasbourg 31135 2 450 1848 2 024 489 5 534 331 86 | 130 120 "  Enjuin 2017, sur 42 points répartis sur les communes concernées par le projet de Contournement Ouest
ELISA HE3 Colmar-5trazbourg 21 356 1578 1 245 1 &10 310 3838 168 269 166 ES de StraSbourg :
ELISA M3 Strasbowrg - Colmar 2417 1697 1 363 1 758 363 4 5D& 314 34 222 &4 * 7 points é Dutﬂenheim
FEGERSHELM HE3 Colmar - Strashourg 17 78D 1 657 1 044 1 D63 ZE5 1 E1E 108 105 T2 23 . . . .
¢ 4 points a Duppigheim
FEGERSHELM HE3 Strashourg-Colmar 20 117 1156 117 1817 303 22 173 153 107 ]
GEMS_VOYAGE A35 strashourg-Molsheim 38 760 2 340 2 144 3 652 543 & 784 436 426 | 3s9 130 * 7 points a Ernolsheim —Bruche
OEMS VOTAGE &35 mupdsheim-strasbourg 35 830 3 242 2106 Z 185 4 6 088 334 403 233 120 * 4 points a Kolbsheim
GERTWILLER A5 Strashowrg-Colmar 1% 750 1 434 1098 1745 251 4 3%% 250 269 226 L i R
¢ 1 point a Osthoffen
GERTWILLER A35 Colmar-strashourg 1% 683 1 638 1 096 1617 282 4 364 233 274 122 95
HERRENSCHMIDT A350 A35-wacken 21 343 2 031 1238 1373 306 770 73 50 33 11 ¢ 1 point & Breuschwickersheim
HERREMSCHMIDT A3ED Wacken-435 5193 1 668 1428 13 342 962 T4 [0 ] L 10 * 1 point a AChenheim
HOEMHEIM A4 Strashourg-Colmar 47 016 4 15% 2 733 70 715 7 00 E17 432 373 165 i . X
¢ 2 points a Ittenheim
HOEMHEIM A4 Colmar-5trazbourg 43 147 21 575 2 532 3 &47 &13 T E3I2 412 EOE 382 133
HOERDT A35 Lauterbourg-strasbg 13 707 1040 767 1032 8 4754 287 293 | 247 100 . 1 point a Stutzheim-Offenheim
HOERDT A5 strasbourg-Hoerdt 13 455 TE0 T&T 1 083 23 4 525 218 298 235 8% . 1 point a Dingsheim
M3I53CEMTRE M353 France-allemagne 10 214 1126 ] 651 140 3174 192 232 165 47
N A —
H353CENTRE H353 Allemagne-France 13 233 411 578 1172 116 3 686 280 255 159 BE 2 pOIntS a GrleShelm sur SOUHel
M353EST N353 France-allemagne 3553 391 533 614 133 3 402 157 243| 173 50 ¢ 3 points a Pfulgriesheim
M3E3IEST H353 Ll - 9 7E2 302 B&2 1161 107 3 679 282 255 157 EE . N . .
— A * 1 point & Pfettisheim
HACONT SUD FH4 43K vers Etoile 32 706 2 G4 1916 ] E3% 1 720 132 120 v 14
N o .
H4CONT _SUD R4 Etoile vers 435 36 641 2 280 2116 878 573 12%3 108 2z i 16 1 pOInt a Lamperthelm
HIEDERMAI A5 Strashourg-Colmar 20 898 1434 1145 1950 74 4 BET 7 283 | 248 101 * 1 point a Berstett
HIEDERHA &35 Colmar-strasbou 20 286 1 850 1107 1 +66 303 5 323 320 37 284 110 . N :
= ¢ 3 points a Vendenheim
PFLIALIM H353 France-allemagne 4 967 332 kol 342 BB 1328 &7 S0 T8 2

N o :
Figure 41 — Débits moyens par périodes-types issue des données de comptage 2 point a Eckwersheim

Les mesures ont été réalisées aux emplacements présentés sur les cartes ci-apreés.

Figure 42 — Localisation des points des mesures de bruit du Sud au Nord du projet A355
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L’ensemble des résultats est compilé dans le tableau ci-aprés.

ETAGE Lasa Laea
(6H-22H) | (22H-6H)

KOL3 RdC 60.8 55.0
KoL4 RdC 42.5 38.9
OST1 RdC 55.2 47.0
BRE1 RdC 40.0 34.9
ACH1 RdC 421 371
ITT1 RdC 49.4 45.1

ITT2 RdC 64.0 57.1

STU1 RdC 41.3 35.6
DIN1 RdC 43.0 34.1

GRI1 RdC 40.1 34.5
GRI2 RdC 45.1 38.1
PFU1 RdC 45.4 36.5
PFU2 *) 57.8 52.2
PFU3 RdC 421 36.5
PFE1 RdC 55.8 49.2
LAM1 RdC 43.5 36.6
BER1 RdC 40.5 38.5
VEN1 RdC 43.4 37.2
VEN2 RdC 48.8 47.0
VEN3 R+1 48.4 46.6
ECK1 RdC 47.6 39.0
ECK2 R+1 45.6 43.5

ETAGE Laea Laea
(6H-22H) | (22H-6H)
DUT1 RdC 50.1 44.4
DUT2 RdC 48.4 45.9
DUT3 RdC 46.6 41.8
DUT4 RdC 45.2 45.2
DUT5 R+1 44.6 43.6
DUT6 RdC 45.7 40.1
DUT7 RdC 52.1 47.9
DUP1 RdC 60.0 54.8
DUP2 RdC 53.0 49.1
DUP3 RdC 44.0 45.4
DUP4 RdC 47.0 42.2
PF1 RdC 54.9 -
PR1 RdC 55.5 -
PF2 RdC 52.7 47.4
ERN1 RdC 53.4 52.1
ERN2 RdC 44.8 40.1
ERN3 R+1 42.4 37.0
ERN4 RdC 43.3 35.6
ERNS5 RdC 41.3 38.2
ERN6 RdC 55.2 45.0
STEP R+1 52.4 -
KoL1 R+1 50.0 48.2
KOL2 RdC 41.4 35.8

Figure 43 — Résultats des mesures acoustiques (en dB(A))

GMING-30231-A0

Les niveaux de bruit mesurés sont inférieurs a 65 dB(A) en période diurne et a 60 dB(A) en période nocturne pour
I'ensemble des points de mesure.

Les résultats de cette campagne de mesures confirment que les batiments exposés au projet A355

présentent une ambiance sonore initiale modérée.
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2.3.4. QUALITE DE L’AIR
L’état actuel de la qualité de I'air autour du site du projet est décrit dans le chapitre 2.3.4 de la piece 1F du DAU.
Nous en présentons ici une synthése.

Les évolutions des derniéres années, et I'état actuel de la qualité de I'air pour ce qui concerne les polluants d’origine
routiére sont :

= Pour le benzéne :

¢ Une baisse importante de la contribution des émissions routiéres au cours des 10 derniéres
années ;

¢ Des concentrations sous la valeur limite annuelle et Iégérement supérieures a I'objectif national de
qualité de I'air sur une bande fine autour de I’A35 en centre-ville.

" Pour le dioxyde d’azote [NO2] :

¢ Une baisse des émissions routieres et liées au secteur de I'énergie au cours des 10 dernieres
années ;

¢ Mais des concentrations au-dela des normes de qualité de I'air en proximité routiere (axes
autoroutiers, route du Rhin, grands boulevards) avec un impact élevé du trafic routier local.

®  Pour les particules — PM10 :

¢ Une baisse des émissions routieres et liées au secteur de I'énergie au cours des 10 dernieres
années ;

¢ Une baisse des émissions résidentielles liées aux installations de chauffage, en lien avec le
renouvellement progressif des appareils domestiques au bois, et plus ou moins marquée selon le
niveau de consommation annuelle de bois dans ce secteur et 'augmentation de la part du gaz
naturel et de I'électricité ;

¢ Des concentrations au-dela des normes de qualité de 'air en proximité routiére (axes autoroutiers,
route du Rhin, grands boulevards) avec un impact élevé du trafic routier local mais également de
'ensemble des installations de chauffage au cours des périodes hivernales. Pour 2007, les activités
agricoles ont participé (a I'échelle de la France voire de I'Europe) au dépassement de la valeur
limite journaliére pour quelques journées printaniéres).

"  Pour les particules — PM2,5 :

¢ Une baisse des émissions résidentielles liées aux installations de chauffage, en lien avec le
renouvellement progressif des appareils domestiques au bois et 'augmentation de la part du gaz
naturel et de I'électricité ;

. Une stagnation des concentrations ces 6 derniéres années ;

¢ Des concentrations au-dela de la valeur limite en proximité routiére (axes autoroutiers, route du
Rhin, grands boulevards) et un dépassement généralisé de I'objectif de qualité sur 'ensemble de la
région.

= Pour 'ozone :

¢ Une augmentation progressive des concentrations en ozone est constatée sur les 15 dernieres
années ;

¢ Lavaleur cible et I'objectif de qualité de I'air pour la protection de la santé humaine sont également
souvent dépassés sur les stations de mesures de la zone du Plan de Protection de
I'Atmosphére [PPA] de 'EMS.
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Outre le PPA de 'EMS, plusieurs engagements, sous forme de programmes et plans d’actions illustrent les volontés
locales d’amélioration de la qualité de I'air :

®  Schéma Régional Climat Air Energie [SRCAE] d’Alsace ;
= Plan Climat Energie Territorial [PCET] de 'EMS ;
" Aide a I'Action des Collectivités Territoriales en faveur de I'air [AACT-AIR] et le projet Eurostrair ;

" «Ville respirable en 5 ans » de lEMS ;

En conclusion sur le contexte de la qualité de l'air autour du projet A355, on note une amélioration de la qualité de
I'air depuis plus de 15 ans sur le territoire de I'agglomération strasbourgeoise, en raison de plusieurs facteurs dont
I'action de la collectivité depuis les années 1990 en faveur des transports collectifs et de la réduction de la voiture en
ville. Afin de poursuivre cette amélioration, de nouveaux objectifs ont été formulés, notamment pour le
développement des mobilités actives (vélos, piétons) et une meilleure cohérence entre urbanisme et transports.

Des réorientations ont caractérisé les politiques urbaines de I'agglomération strasbourgeoise afin de lutter contre
I'étalement urbain et de favoriser une ville plus compacte, plus verte, plus économe des espaces naturels et
agricoles.

Au regard des prospectives pour I'espace du Rhin Supérieur (réalisées dans le cadre d'INTERREG lll) et des
modélisations pour le PPA, I'ASPA constate des réductions prévisibles des émissions a I'horizon 2020.

Compte tenu du suivi régulier de la qualité de l'air réalisé par 'ASPA en Alsace, et de I'absence d’évolution notable
du territoire depuis 2014 pouvant modifier la qualité de l'air aux abords immédiats de la future infrastructure, nous
n’avons pas réalisé de nouvelle caractérisation de la qualité de I'air (mesures in-situ) dans le cadre du projet A355.

51/180



