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A355 autoroute de 24 km
a deux fois deux voies _
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Un quasi-consensus : |l faut
reduire le trafic routier et
notamment aux heures de pointe

e Objectif VL: baisse de 20% de I’autosolisme
(co-voiturage, développer et favoriser le TC,
mobilités actives, nouveaux modes de travail:
horaires, jours, télétravail...)

e Objectif PL : transporter moins (favoriser la
proximité) et transporter autrement (report

modal). Un outil indispensable : I’écotaxe !
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L’expertise du Collectif GC®

BREUSCHWICKERSHEIM, le 27 octobre 2012. eIl MERCI

APPEL DES MAIRES POUR LES MOBILITES COHERENTES

Les maires soussignés demandent que tous les acteurs
concerneés par le bassin de déplacement strasbourgeois

s'unissent pour mettre en place rapidement les mobilités
cohérentes avec les enjeux énergétiques, climatiques, de

santé publique et de fluidité du trafic.
SOLUTIONS

POUR FAIRE SAUTER
Bien d’autres contestent I’opportunité du GCO : des syndicats, LES BOUCHONS
des pasteurs, « Strasbourg respire », Que Choisir et.... TTK —

Scénario GCO +
requalification A5

Scénario GCO Scénario "tout TC” Scénario "mixte”

alsace nature




o“‘oo” L’effet du GCO sur le trafic

c©

¢ ‘Rappel Trafic 2010 sur l'actuelle A35
TMJA 2010 HP du Matin HP du Soir
Total dontPL | sens N—5 | sens§—N total sens N—35 | sens 5= N total

A | 100 | BO0 | 566 | 4198 | 934 | 41 | 529 | 943l

B | 10000 | B&W | 651 | 647 | 1298 | 65% | 5666 | 12241

C | 167000 | 1B%0 | 657 | 587 | 1405 | 56T | 56 | 113

D | 1000 | A0 [ 493 | 5599 | 02 | 535 | 4085 | 93
(Le pourcentage de PL est homogéne pour les points de mesure et varie de 8 a 10 %)

Movenne des quatre points de comptage

155 000 13 150 11 322 10 593

A, B, C et D sont quatre points de comptage
(2 au sud et 2 au nord de Strasbourq) 6







2025 : scénario GCO (a peage)

c®©
ol
S0 60
c® . |
& TMJA HP du Main HP du Soir
Total dont PL | sens NS |sens S N total sens NS |sens 5 N total
A 1258 10798 i 450 10 46 445 h %l 04
B 18 (8 74 148 3163 61l ipil 6508 R
C 013 312 114 1607 1h 4 b7 111 K¢
D 85 IR h il 12 615 iV h 1144
lableay 3 Stuaton 2025 de reférence  avec GCO a peage
g"oo L 160 863 12 025 13 603 12 136
ggfge' 155 000 13 150 11 322 10 593
2025/ -8,6% +20% +14,6%

« Le désengorgement n’est ni1 I’enjeu, ni I’objet du GCO »
( conclusion de la commission d’Enquéte Publique, 2007)




oo 2025: scenario PDU+GCO
\V) b .
k&ee PDU = Plan de Déplacement Urbain
.. HP du Matin HP du Soir
149 000 vehicules sN—S [sensS—N total sens N—S | sensS—= N total
SEI L bo_ulgvard 370 454 0874 4414 5 408 080
urbain * 218 145 1473 445 5806 1251
12858 7003 b 989 14062 HE1l b 567 12378
D 11159 4431 b 202 11193 h 6% 4 838 10537
Tableau 4 : Situation 2025 de référence avec mesures renforcées du PDU et GCO
Mo 149 148 | 11 694 12 350 11 247
2025
Rza 1poe| 155000 (13 150 11 322 10 593
202 -11% +9.,1% +6,2%
2010
« Le des€mgorgement n’est n1 1’enjeu, n1 1’objet du GCO »

( conclusion de la commission d’Enquéte Publique, 2007)




Vers Paris

Eckwersheim -

Les gens veulent aller a

Projet de GCO

Truchtersheim

Strasbourg !

Les problémes se situent

entre le GCO et

Strasbourg

(Contournement du
probléme !)

s
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oe Zoom sur région Strasbourgemse avec GCO
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Les 3 « Barreaux Nord-Sud »:
- N/S EMS ? Pire avec requalif A35 en Bld

- N/S Alsace ? Les bouchons subsistent avant et apres le GCO

- Etle N/S européen ? 1
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Et les camions ? i,
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Les lus polluants \)l\ Haguenau /df‘a‘,s‘
. e 3 {HlR.-Rarion
p ?'m\ /) Ba‘g__n{-deu'

[COMPARAISON Les moins polluants
[LKW-MAUT /| PEAGE GCO Euro 6 Euro 6 Euro 1 Euro 1 ‘e
4 essieux | 5+ essieux | 4 essieux | 5+ essieux o &
Sty bourg
\Worth-am-Rhein — Ottmarsheim GCO [ i
- Obefnar § ~Offalibourg.  Freudensta
Distance KM 178 178 178 178 3Y / 0 @
Maut / Km 0,117 0,135 0,2 0,218 ( Latgiwarziald
|-KW Maut 20,83 € 24,03 € 35,60 € 3880€ o= i f° N
g .
|PEAGE 6co HT HT HT HT En‘.l'-;emlinqen i
|Heures de pointe 7-9 et 16-19 14,52 € 14,52 € 14,52 € 14,52 € Col nar { | L Villinge
[Economie heures de pointe 30% 40% 59% 63% 5 Fripoungieli Rasaau
[Heures creuses 8,64 € 8,64 € 8,64 € 8,64 € W 12 Pt
Blum
|Economie heures creuses 59% 64% 76% 78% dulh‘imw ;
J\~\> {5
(( A valdshut 3
Balenw D A
g %‘\/’Q\f’“\ N g

LOURDS VERS L'ALSACE, LES PLUS POLLUANTS REALISANT LE PLUS D'ECONOMIES !
L'aveu : « le projet de construction du COS s’inscrit dans
I'objectif de faciliter la libre circulation entre I’Europe du
Nord et de I’Est et I’Europe du Sud » (Vinci, janvier 2018) 1
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L'écotaxe, et vite....... Et surtout pas I'Eurovignette

© L'ECOTAXE POIDS LOURDS: )
UN ECHEC STRATEGIQUE, UN ABANDON COUTEUX

1 « Un projet ambitieux
0 bJ ectifs J IFég?:fcr?stluautes

de transport
Couvrir les colits d'usage du réseau
(d 1)

routier national et d'une partie

du réseau routier local =
L I o

N

Public concerné

38

Appliquer le principe FRANCAIS

environnemental
«pollueur-payeur»

Octobre 2011 Signature du gontrat de partenariat
public-privé avec I'entreprise Ecomouv' )
CONCEPTION ET REALISATION

A 29 octobre 2013 Suspension de la mise
en ceuvre de |'écotaxe poids lourds

2. Un abandon colteux...

IMPACT FINANCIER DE L'ABANDON DE L'ECOTAXE POIDS LOURDS

1* Janvier 2014 démarrage
opérationnel prévu

CALENDRIER

S
Pertes Indemnisations Dépenses engagées Pertes de recettes liées a
de recettes directes versées par les administrations I'abaissement du tarif de
potentielles a Ecomouv' ou pour la mise en ceuvre taxe a I'essieu, censé étre

’ ses partenaires et la défaisance du contrat compensé par |'écotaxe
| de partenariat —
[ ————— N\ \‘

X ) Risques

[ contentieux

83 pendants
: LY 70 53
MILLIARDS il millions | : millions
DIEUROS millions d'euros d'euros | d'euros 270
sur la période o millions
2014-2024 Weiitoe
A’A "xA L A‘L

Des équipements
inutilisés conservés
par |'Etat

160

portiques

au bord des routes

720000
°a° a‘ boitiers GPS

(équipements embarqués).

£nviron 800 000 poids lourds

circulant sur 15 000 km de réseau routier

550 000

30 octobre 2014 Résiliation |
du contrat de partenariat avec Ecomouv'

Des systemes équivalents,
aux objectifs identiques, existept dans

7 pays européens.

684

Agence de financement

des infrastructures de //
\& transport de France
(AFITF) /

Redevance percue
par Ecomouv

Collectivités
teritoriales

“~— Ftat - Budget
général

[‘\ Y o SOIT
Rt 1 119mi|lion:
d'euros au total

W

Janvier 2025 Fin de contrat
et restitution du systeme a I'Etat

EXPLOITATION - MAINTENANCE
lllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII‘IIII

A partirde 2015 Augmentation de la taxe intérieure
de consommation des produits énergétiques (TICPE) sur le gazole

3 o ... compensé par une hausse de la fiscalité sur le gazole

CONTRIBUTION ANNUELLE PARTYPE D'USAGERS ENTRE L'ECOTAXE BRUTE POIDS LOURDS ET LE RELEVEMENT DE LATICPE é
—— %
Contribution des poids Contribution des poids Contribution =
lourds frangais lourds étrangers des automobilistes z
v :
779 g
millions 350 2
. Projet d'euros millions 0 € r
d'écotaxe : 'euros g
poids lourds ot 9 & ’ 2
o g
=

Remplacé par  millions

un reld t d'euros

Les poids lourds étrangers sont les grands bénéficiaires de la suppression k}
de I'écotaxe. Sa compensation est principalement supportée par les automobilistes.



Le scénario cohérent

(a proposer au Grenelle des
mobilités):

Sans GCO, Avec Ecotaxe et
séparation des flux sur I’A35,
accompagné d’une réduction
de l'autosolisme

(- 20% pour commencer...)



Diagnostic circulation:
saturation A35 sein EMS

B Entre 50 % et 75 %

W0 Entre 25 % et 50 %
<28 %

e fluide

Heure de pointe du soir

16 h30-18h30

Wl

Weitishelm

o

Concentration et mélange de FLUX :

* ~ 50 % veéhicules/jour Nord - Sud

|+~ 50 % véhicules/jour Est - Ouest

Comment sont venus les
strasbourgeois ?

* ne pas monter sur I’A35 pour accéder

a Strasbourg

» separer les flux en « aménageant »

I’A35

16
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<c© Principe de I’ AMENAGEMENT de I’A 35.

k“(‘ ) \ ANz ,' Y« # Requalification (PDU)

AMENAGEMENT = Séparation

des flux Nord-Sud et Est —

W74

VA ' Quest : Nord-Sud en

L .~ autoroute, les radiales en

- « boulevard urbain » sans

~ Interaction avec les flux A35

. « INDEPENDANT de la

wo )
s Ny
=i MY (e
uf | n\

Expertise GCO Strasbourg
scénarios sans GCO :
exemple d'aménagement A35
de séparation des flux A35
Nord-Sud et Est-Ouest g
(Hautepierre - Neudorf/Bischheim ) #

. problématique du GCO

A35
Boulevards Urbains 3 . ) ';'_ WA, ‘f N h
- - . " plus prés et comparaison

tramway TN

- K ‘- Ny " g ‘v A avec le « PDU » 17
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Scénario cohérent :
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Autosolisme — 20%
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- A35 fluide

- Pas de couloir PL en
Alsace

- Axes radiaux en
partie soulagés

= bouchons, camions

et pollution

d|m|nuent...

eloarts ie?"i__._

H. Maflen L

™=l in 2019 Ienfios




Scénario
e~ - Avec GCO
- Sans écotaxe
- Requalification
A35 en Bld
- Autosolisme
-20%

e =7 0 Eeiges b Ere s Bilan

Lo [ASPSEETH ) (S seese@e el | - Couloir PLen
(el e | Yooy o Alsace

& - Bouchons A35

- Bouchons sur

- les radiales

§ - = Bouchons,

2\ : ¥ camions et

g R AN EL A g5, /' { pollution

Raccordement R

anftorouuerAasz/AasA D augmentent... 19



UNE ENQUETE PUBLIQUE
se déroulera du 4 avril au 11 mai 2018

concernant les impacts du projet :
sur les milieux naturels et la biodiversite, sur la ressource en cau, sur
les risques d’inondation, sur la qualite de 'air, le bruit _

Donnez votre avis - Participez a I’enquéte !

Le Conseil Hational de Protection de la Hature et |'Autorité environnementale
ont émis plusieurs avis défavorables en 2017 et 2018, concernant les impacts du
projet sur "environnement mais egalement sur la santé des habitants de la

plaine d'Alsace.
Faisons en sorte gue le gouvernement tienne compte de ces avis et décide

d'abandonner ce projet !

Venez vous informer !

REUNIONS PUBLIQUES

e 9 avril a DUPPIGHEIM - 20H - salle des fétes

« 10 avril a ECKWERSHEIM -20H- salle socioculturelle

¢ 11 avril BREUSCHWICKERSHEIM - 20H - salle polyvalente
« 13 avril a PFULGRIESHEIM - 20H - salle des fétes

e 17 avril a ACHENHEIM - 20h - Salle polyvalente

e 20 avril a TRUCHTERSHEIM - 20H - Salle Terminus

« 23 avril a GRIESHEIM/SQUFFEL - 20H - Centre culturel

e 26 avril a BERSTETT - 20H- salle des Fétes

Voir d’autres dates de reunions sur: www.gcononmerci.org

Info +

Réunion publique a
Ittenheim (salle
polyvalente) le
vendredi 4 maia 20 h

20



Autres diapos.....



Raccordement
autoroutier A4/A35




Alternatives a I’autosolisme

23



Le GCO n’ameliore pas le debit de Pentonnoir
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54% desmemplms du
département sont
dans I’eurometropole
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GC@ Les enjeux majeurs pour

N MERCI I'agglomeratio®
0 - Le barreau EM NORD — EM.*~ ¥&%
3 - L'avenir de I'A35 ? o “:“e s®
1 - La place de g ?\\\ 9“6‘ smeration ?
G¥ o
\W

1 - Peage. GGO

Q
EI- 02° \eV’ nd et sur
oo“\? «quel colt ?
] - nent faire baisser

I'adtosolisme qui génere le flux SOLUTIONS

encombrant la ville ? E‘.’;‘;“E‘S'E,Eéﬁ%ﬁs“




Le projet TSPO
(bus a haut niveau de service)
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Une extension de tram avec PR aux
portes du Kochersberg §
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Le réseau 67
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noft modal en zone périurbhine

-

Bus quasi-
vides et non- '

prioritaires
Auto- O

solisme Com— o

O 5O\
& ‘q e P94 A5 &
Statistiques perso ! -
Sur 20 véhicules, 1 utilitaire
et 1 non-autosoliste !
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Schéma intercommunal des itinéraires cyclables - Liaisons de principe

Vocation des relations cyclables Vers Mittethausen,
i Canal de la Marne au Rhin
i tmlntalre
-« Loisirs ; N
s COMMUNal Gougenheim '
/ : . 00308 1.2Kilométres
JGimbrett = Ve ey
Rohr " :
Kienheim Rumersheim
Dumingen Berstett
Woellenheim
% y : Avenheim,
2l Vers Vendenheim

Neugartheim . .
: Kleinfrankenheim

Wintzenheim-Kochersberg S —
_# lttlenheim

Behlenheim

Kuttolsheim? > 3 \ Vers Mundolsheim,
& . N Tulgriesheim Piste des Forts
X ' | S—— QU A —
" Dossenheim-Kochersberg R o S
Vers Nordheim, Fessenheim-le-Bas 4 inasheim
Marienheim, RN 4 Stutzheim
Vers Quatzenheim,
RN 4
Fonds : BD TOPO PAYS IGN (licence N°9185 Vers Mittelhausbergen,
Réalisation : CoCoKo -~ décembre Piste des Forts

Enjeux: favoriser les mobilités actives, le [ Entrae Kochersberg
tourisme vert, developper les couloirs (pied, vélo)
bus (profiter des aménagements fonciers) 32




asbourg-Brumat|
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accordement N\ ey

vec le projet
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Extraits TTK



‘wa Expertise GCO Strasbourg
-+ Diagnostic grands axes de y
| transit scénario GCO A

| 4 Grand axes de transit

entifiés T’TK

7 A Problémes id
2

Belgiq

ue
v

uttgart;
Munich
Autriche
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‘oe Zoom sur région Strasbourgeoise : sans GCO
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* . ; ! e T )wimmv«andel .
o ' saturation A4 S

raccouroi Molsheim
- Saverne sur voies
N non adaptees

-wa s I'J

¢ sectlon N340 - A35

' traversee
Strasbourg

sy

AT~ -—
S & .
‘\\L'" ¢/ \

i 7
(5) Soulager I’ A35 (1) Assurer la continuité de I'axe Nord Sud
(4) Réorganiser les acces a (2) Améliorer les liaisons entre villes

Strasbourg moyennes 36



‘oe 'Zoom sur region Strasbhourgeoise : avec GCO
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(5) Soulager I’ A35 (1) Assurer la continuité de I'axe Nord Sud
(4) Réorganiser les acces a (2) Améliorer les liaisons entre villes
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Evaluation multicritere

d’investissements

Qualite de Transit au
I’organisation coeur de

des trafics
routiers (GT)

Impacts sur
I’environnement

Impacts sur
I’évolution de
Purbanisation

Cohérence Répond aux objectifs : JRépond aux objectifs :

orientations * Scoters * Scoters
environnement et

urbanisme * état  état

Difficultés de Projetdavai'cé - » Techniques Pas de
réalisation du DUP pretne - Juridiques consensus sur
scénario inancemént réduit * Politiques une politique TC

FAVORABLE :l DEFAVORABLE
38
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Analyse des flux

Arrondissements Destination

= -
3 - ; = . o c *
Arrdt origine § é ; % -g g ; Ez '—E % ‘S? g
1999 § 'g b 2 § ‘g % i - = ;: =
= &

Haguenau 33 065 180 934 162| 2412 8757 7767 110 212 364 78| 34051
Molsheim 161| 22 137 646| 3068 70| 12519 433 195 90 366 73| 39778
Saverne 2028/ B869| 22 803 175 206 5605| 1486 90| 3040 298 85| 36685
Sélestat 147| 2166 126| 37 173 55| 12398| 3456 4631 80 463| 137| 61 032
Wissembourg | 3 739 45 110 39| 14679 118B4| 9236 32 37 136| 21| 29279
Strasbourg 5333| 3668 2196] 3681 915| 196 722 6933 1688| 644 2199 294| 224 273
Total 44931 29076 26815 44298 18337 237385 29331 b 746 4 103 3526 08%| 445 098

Crganisation des flux domicile-travail en 1999 piéce D2 page41
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Situation actuelle en jour ouvrable sur I'A35 Cronenbourg
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Prévision de la demande 2020 14 OOOV/h
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: que si I'A35 est saturée !
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Vous avez dit « soulager » I’A 35 ?

&o"‘  Un report A35 — A355 de 4,6 % du trafic
« Un trafic supplémentaire
+ de 35 000 véhicules sur I’A355 (GCO)

EXY R 4+ de 14 000 véhicules sur ’A351 (Hautepierre)
+2 600 PL 15 400 VL - . Trafics par nature en 2020
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o Qi)
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Previsions de trafic 2020 sowrce DEE
B SANS GCO AVEC GCO
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Le calcul des temps de parcours sur
certaines relations (Wiwersheim -
Strasbourg Cronenbourg, par exemple) met
en évidence le fait que le GCO permet un
gain significatif par rapport a la situation de
référence. On compte un gain de 10
minutes environ sur les  parcours
« radiaux » a I'heure de pointe, grace a
I'amélioration des conditions de circulation
sur la rocade notamment. Ces temps
apparaissent cependant supérieurs aux
temps actuels du fait de l'accroissement
général du trafic, qui sera d’autant moindre
que l'urbanisation sera plus modérée.

—> Sur A35 Nord, le trafic passe, avec
le projet, de 138 500 a 133 700, soit 5 000"
véhicules de moins environ et sur A35 Sud
de 145 700 a 137 400, soit 8 000 véhicules

de moins. L'effet sur la section Sud est plus
marqué d’une part du fait des projets de
transports collectifs, mais aussi du fait que
le GCO est une alternative d’accés a
Strasbourg plus performante venant du Sud
que du Nord (distances et temps de
parcours).

\ - Soulagement di

Variation absolue du trafic (Véh/j)

@ 0 000 276500
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——— 500 750
— 250 500
—_ 0 250
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0O o as5%
0 5%a 0% o Y
O -20% a -5%
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L‘analyse du type de trafic (échange,
interne, transit) montre effectivement un
accroissement du trafic interne de plus de
3 000 VL et 200 PL sur I’A35 Nord et I'A35
Sud, alors que les trafics d’échange et de
transit sont bien réduits de plus de 10 000
véh/j.

En conclusion, le choix d’un tracé du
GCO proche de l'agglomération permet de
dégager sur I’A35 un « ballon d’oxygéne »
d’environ 30 000 véhicules/jour, qui peut
étre soit un gain net (en mettant en ceuvre
des mesures de restriction sur I’A35), soit
un volume dont [‘utilisation peut étre
contrélée pour certains types d’usages
(report suite aux extensions du tramway...).
Ce volume représente 15% du trafic de la
section la plus chargée (A35 au droit de
Cronenbourg) et plus de 30% des sections
d’entrée dans Strasbourg (A35 au droit
d'Ostwald ou de Reichstett).

-

Effets du GCO en 2020 sur le trafic moyen journalier annuel (hyp. haute de trafic)
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Trafics par nature en 2020
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Synthése des effets du projet a I'horizon 2020. (hypothése haute de croissance des trafics)
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Surprise: le rapport de la commission ...

2 731 (82%) d’avis défavorables

. é\o(\

S
('Jo$ 6'00\ 708

59 % : acces a 3
0 0(\9 «estage A 35

Strasbourg @

cf’*«'\3

«le @P" aWSrgement de Strasbourg
n o\“als été ni I’enjeu ni I'objectif

Rapport de la commission d’enquéte,




DIV CGEDD



Actualisation (2013): rapport CGEDD
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2025 : scenario de réference
(au fil de I'eau ?)

TMJA 2025 HP du Matin HP du Soir

Total dont PL sens NS | sens S N total sens N—S | sens S—~N total

A 146 802 14121 6671 5508 12119 H 2% 654/ 11 843

B 195 845 157831 8313 8688 17 001 7621 764 14675

C 190 213 16 152 8506 8 207 16 712 6951 7651 14 602

D 159 106 14 85 6423 1472 13 8% 6 945 5567 12 512

Tableau 1 : Situation 2025 de reference

Mpys 172 991 15 229 14 947 13 408
Rgppe! 155 000 13 150 11 322 10 593



Les « oublis » du CGEDD

- Pour gue le GCO soit suffisamment emprunte, il faut que
I'actuelle A35 soit saturée davantage et plus longtemps !

- Codt et rentabilité du GCO nouveau avec 26 000 a 30 000
vh/j contre 40 000 pour le projet initial (et pourtant Vinci a
echoue)

- Le GCO amenera, via lI'echangeur d'lttenheim, 14 000 vh/j
de plus sur l'autoroute de Hautepierre = super bouchon W !

- Pas d'analyse des flux de grand transit

- Aucune analyse agricole et environnementale

- + de camions, + de bouchons, + de trafic = + de pollution !

- Solutions pour respecter les demandes européennes sur la
réduction des pics de pollution (trafic — 50 %) ?

48
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Trafic interne a n 19

la CUS
2/3 des PL = trafic « Eurométropole » !

Trafic en
échangeavec 54 % 51 % 64 % 53 %
la CUS

Trafic en transit

par rapport a 22 % 31% 22 % 35%
la CUS

ENJEUX poids lourds CCl : « GCO 2016 : tous gagnants »
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Divers
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Rapport DURON
(commission « mobilités 21 »)

A 355 Grand Contournement Ouest de Strasbourg (GCO)

Autoroute a 2x2 voies élargissable a 2x3, d'une lonqueur de 24 km, le projet déclaré d'utilité publique de Grand Contourne-
ment Ouest de Strasbourg (GCO) doit permettre dassurer [a continuité de ['axe Nord Sud alsacien en évitant [agglomération
strasbourqeoise, et daméliorer les relations entre les villes moyennes alsaciennes situées au nord et au Sud de Strasbourg.

e projet apparait aujourd hui controversé et souleve de nombreuses interrogations quant a sa pertinence comme réponse

aux problemes que rencontre [agglomération de Strasbourg. Dans ce contexte, aprés analyses comparatives des enjeux
nationaux des différents projets, la commission considere qu'il n'est pas possible de retenir le projet dans la catégorie des

remieres priorités. Elle le classe a ce stade dans les secondes priorités quel que soit le scénario financier considéré.
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G.C.O.: LE TRIPLE MENSONGE

(parfois par omission ou ignorance du dossier)

On a fait croire aux gens qui « en ont marre des bouchons
et des camions » que le GCO :

- soulagera I’A35 et réduira les encombrements a
Strasbourg
- apportera une solution au probleme des PL

- ne colterarien au contribuable, puisque attribue a

un concessionnaire et donc a péage
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« On ne peut pas réegler durablement un
probleme, si on ne change pas l’état

d’esprit qui Pa engendreé !
A. EINSTEIN



A355 autoroute de 24 km §EL= 1" e M f - Reconfiguration
duxfisdeux voies |\ 8 ' el ,../ echangeur de
Jeccortement N 77\ fandenheim + 10

' ‘'ha de forét : ne
~4:4change rien ?

/75 - Péage doublé aux

Aheures de pointe ?

- AXe RN4 —

‘fautoroute de

.+ 14 000 Vh/j
.;_ Pas de saturation ?

I ;';-' N busmess mais n'est
| pas fait pour
NN | resoudre nos

cor : L a : rObIemes l
Fccordemen: , Nt D IO

autoroutier A352/A 57



Voila pourquoi nous disions déja en 2002,

et que nous disons toujours :

NOUVEILLE
AUTOROUTE ?
GA VA PAS
LA TETE !
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