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BIENVENUE  
A  NOTRE 
REUNION 
PUBLIQUE 

Avril 2018 

Élus, agriculteurs, 
assocs et citoyens… 
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La Place du GCO 
dans un scénario 

des Mobilités 
Cohérentes : 

utile ou nuisible ?  



3 

Le Constat partagé 

Bouchons, 
camions, 

pollution ….  

Il faut des 
solutions 
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Un quasi-consensus : Il faut 
réduire le trafic routier et 

notamment aux heures de pointe 

 • Objectif VL: baisse de 20% de l’autosolisme 
(co-voiturage, développer et favoriser le TC, 
mobilités actives, nouveaux modes de travail: 
horaires, jours, télétravail…) 

• Objectif PL : transporter moins (favoriser la 
proximité) et transporter autrement (report 

modal). Un outil indispensable : l’écotaxe ! 
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L’expertise du Collectif 

 

 

Bien d’autres contestent l’opportunité du GCO : des syndicats, 

des pasteurs, « Strasbourg respire », Que Choisir et….TTK 

BREUSCHWICKERSHEIM, le  27 octobre 2012.  

 
APPEL DES MAIRES POUR LES MOBILITÉS COHÉRENTES 

 
Les maires soussignés demandent que tous les acteurs(1) 

concernés par le bassin de déplacement strasbourgeois 

s'unissent pour mettre en place rapidement les mobilités 

cohérentes avec les enjeux énergétiques, climatiques, de 

santé publique et de fluidité du trafic. 

ASTUS 
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     L’effet du GCO sur le trafic  
Rappel Trafic 2010 sur l'actuelle A35 

155 000  13 150 11 322 10 593 

A, B, C et D sont quatre points de comptage  

(2 au sud et 2 au nord de Strasbourg) 

Moyenne des quatre points de comptage  
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Moy. 
2025 

160 863 12 025 13 603 12 136 

Rappel 
2010 

155 000 13 150 11 322 10 593 

2025/ 
2010 

+3,8% -8,6% +20% +14,6% 

2025 : scénario GCO (à péage) 

« Le désengorgement n’est ni l’enjeu, ni l’objet du GCO » 

 ( conclusion de la commission d’Enquête Publique, 2007) 
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Moy. 
2025 

149 148 11 694 12 350 11 247 

Rappel 
2010 

155 000 13 150 11 322 10 593 

2025/ 
2010 

- 3,8% - 11% +9,1% +6,2% 

149 000 véhicules 

sur un boulevard 

urbain ? 

« Le désengorgement n’est ni l’enjeu, ni l’objet du GCO » 

 ( conclusion de la commission d’Enquête Publique, 2007) 

2025: scénario PDU+GCO 
PDU = Plan de Déplacement Urbain 
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• Les gens veulent aller à 

Strasbourg ! 

• Les problèmes se situent 

entre le GCO et 

Strasbourg 

   (Contournement du 

problème !) 

• On pourra choisir son 

bouchon (payant !) 

• Risque de report 

massif sur le 

réseau secondaire 

 

  +14 000 v/j 

Échangeur 

Sanef 
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Zoom sur région Strasbourgeoise : avec GCO 

Les 3 « Barreaux Nord-Sud »: 
- N/S EMS ? Pire avec requalif A35 en Bld 

- N/S Alsace ? Les bouchons subsistent avant et après le GCO 
- Et le N/S européen ?  
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Et les camions ?  

L’aveu : « le projet de construction du COS s’inscrit dans 
l’objectif de faciliter la libre circulation entre l’Europe du 
Nord et de l’Est et l’Europe du Sud » (Vinci, janvier 2018) 
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Bénélux 

• Député de la Pfalz 

• Président de la conférence du Rhin 

supérieur 

• Responsable de la coopération 

transfrontalière 
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GCO = couloir à camions 

(aveu protocole 

Vendenheim 

Il faut l’écotaxe (vs 

eurovignette) 

L’écotaxe, et vite……. Et surtout pas l’Eurovignette 
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Le scénario cohérent  
(à proposer au Grenelle des 
mobilités): 
Sans GCO, Avec Ecotaxe et 
séparation des flux sur l’A35, 
accompagné d’une réduction 
de l’autosolisme  
(- 20% pour commencer…) 
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Diagnostic circulation:  

saturation A35 sein EMS 

Concentration et mélange de FLUX : 

• ~ 50 % véhicules/jour Nord - Sud 

• ~ 50 % véhicules/jour Est - Ouest 

Comment sont venus les 

strasbourgeois ? 

• ne pas monter sur l’A35 pour accéder 

à Strasbourg 

• séparer les flux en « aménageant » 

l’A35 
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Principe de l’ AMÉNAGEMENT de l’A 35. 

 

•   ≠  Requalification (PDU) 

AMENAGEMENT = Séparation 

des flux Nord-Sud et Est – 

Ouest :  Nord-Sud en 

autoroute, les radiales en 

« boulevard urbain » sans 

interaction avec les flux A35 

• INDEPENDANT de la 

problématique du GCO 

Scénario à étudier de 

plus près et comparaison 

avec le « PDU » 
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Scénario cohérent : 
- Sans GCO 
- Avec écotaxe 
- Séparation flux A35 
- Autosolisme – 20% 

Bilan : 
- A35 fluide 
- Pas de couloir PL en 

Alsace 
- Axes radiaux en 

partie soulagés 
= bouchons, camions 
et pollution 
diminuent… 

? 
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Scénario 
- Avec GCO 
- Sans écotaxe 
- Requalification 

A35 en Bld  
- Autosolisme  
          - 20%  

Bilan 
- Couloir PL en 

Alsace 
- Bouchons A35 
- Bouchons sur 

les radiales 
= Bouchons, 
camions et 
pollution 
augmentent…  
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Info +  

 

Réunion publique à 

Ittenheim (salle 

polyvalente) le 

vendredi 4 mai à 20 h 
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Autres diapos…..  
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Alternatives à l’autosolisme  
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Le GCO n ’améliore pas le débit de l’entonnoir 
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54% des emplois du 

département sont 

dans l’eurométropole ! 

+ 80% des emplois du SCOTERS 
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Les enjeux majeurs pour 

l'agglomération 

 - Le barreau EM NORD – EM  SUD : où ? 

 - L'avenir de l'A35 ? 

 - La place de la voiture dans l'agglomération ?  

 - Péage : où ? 

 - Ecoredevance : quand et sur 

quels axes, à quel coût  ? 

 - Comment faire baisser 

l'autosolisme qui génère le flux 

encombrant la ville ?  
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Le projet TSPO  

(bus à haut niveau de service) 

? 
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Le réseau 67 
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Le potentiel de report modal en zone périurbaine 

Auto-

solisme 

Bus quasi-

vides et non-

prioritaires 

Bande cyclable 

déserte 
Statistiques perso : 

Sur 20 véhicules, 1 utilitaire 

et 1 non-autosoliste ! 
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Entrée Kochersberg 

(pied, vélo) 

Enjeux: favoriser les mobilités actives, le 

tourisme vert, développer les couloirs 

bus (profiter des aménagements fonciers)  
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Raccordement  

Avec le projet  

Vélostras...  
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Extraits TTK  
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Zoom sur région Strasbourgeoise : sans GCO 

(5) Soulager l’ A35 

(4) Réorganiser les accès à     

Strasbourg 

(1) Assurer la continuité de l’axe Nord  Sud 

(2)  Améliorer les liaisons entre villes 

moyennes 
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Zoom sur région Strasbourgeoise : avec GCO 

(5) Soulager l’ A35 

(4) Réorganiser les accès à     

Strasbourg 

(1) Assurer la continuité de l’axe Nord  Sud 

(2)  Améliorer les liaisons entre villes 

moyennes 
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Évaluation multicritère 

G.C.O. 
G.C.O. + 

REQUALIFIC. A35 
Tout « T.C. » « MIXTE » 

Coûts 

d’investissements 

Qualité de 
l’organisation 

des trafics 
routiers (GT) 

Impacts sur 

l’environnement 

Impacts sur 
l’évolution de 
l’urbanisation 

Cohérence 
orientations 

environnement et 
urbanisme 

Difficultés de 
réalisation du 

scénario 

Critères 

Scénarios 

FAVORABLE Moyen / passable DEFAVORABLE 

1.060 

(concession) 
1.210 1.175 1.200 

Transit  au 

cœur  de 

l’agglo. 

Rupture de la 

continuité 

autoroutière!! 

Répond aux objectifs : 

• Scoters 

• état 

Projet avancé -  
DUP proche 

Financement réduit 

• Techniques 
• Juridiques 
• Politiques 

Pas de 
consensus sur 

une politique TC 

Retour arrière 
processus 
d’études 

Répond aux objectifs : 

• Scoters 

• état 

? 

? 
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Extraits Dossier EP  
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Analyse des flux 
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Saturation A35 à  

14 000v/h 

 

Les usagers 

n'emprunteront le GCO 

que si l'A35 est saturée ! 

C'est la régulation par 

la saturation ! 

Extrait dossier de concertation DRE 
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Vous avez dit « soulager » l’A 35 ? 

+ 33 400 VL

+2 600 PL

+ 29 800 VL

+ 2 300 PL

+ 33 400 VL

+2 600 PL

+ 29 800 VL

+ 2 300 PL

- 5,7 %

- 3,5 %

• Un report A35 – A355 de 4,6 % du trafic 

• Un trafic supplémentaire 

+ de 35 000 véhicules sur l’A355 (GCO) 

+ de 14 000 véhicules sur l’A351 (Hautepierre) 



43 

Soulagement de l'A35 du 

fait du GCO : - 4,6 % ! 
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Surprise: le rapport de la commission … 

2 731 (82%) d’avis défavorables 

538 (16%) d’avis favorables 

59 % : accès à 

Strasbourg 

51 % : 

délestage A 35 

« le désengorgement de Strasbourg 

n’a jamais été ni l’enjeu, ni l’objectif 

du G.C.O. » !!!!!! 
Rapport de la commission d’enquête. 
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DIV CGEDD  



46 Concerne A4 + A35 + A351 en h.km par jour ouvrable  

Actualisation (2013): rapport CGEDD 
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2025 : scénario de référence  

(au fil de l'eau ?) 

Moy. 
2025 172 991 15 229 14 947 13 408 

Rappel 
2010 155 000 13 150 11 322 10 593 

2025/ 
2010 +11,6% +15,8% +32% +26,6% 
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Les « oublis » du CGEDD 

- Pour que le GCO soit suffisamment emprunté, il faut que 

l'actuelle A35 soit saturée davantage et plus longtemps ! 

- Coût et rentabilité du GCO nouveau avec 26 000 à 30 000 

vh/j contre 40 000 pour le projet initial (et pourtant Vinci a 

échoué)  

- Le GCO amènera, via l'échangeur d'Ittenheim, 14 000 vh/j 

de plus sur l'autoroute de Hautepierre = super bouchon W !  

- Pas d'analyse des flux de grand transit 

- Aucune analyse agricole et environnementale 

- + de camions, + de bouchons, + de trafic = + de pollution ! 

- Solutions pour respecter les demandes européennes sur la 

réduction des pics de pollution (trafic – 50 %) ? 
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CCI 



50 ENJEUX poids lourds 

2/3 des PL = trafic « Eurométropole » ! 

CCI : « GCO 2016 : tous gagnants » 
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POURQUOI  UN GCO ? 
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Divers 
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Rapport DURON  

(commission « mobilités 21 ») 
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AXE  MAJEUR 

Axe majeur européen: 
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- soulagera l’A35 et réduira les encombrements à 

Strasbourg  

- apportera une solution au problème des PL   

- ne coûtera rien au contribuable, puisque attribué à 

un concessionnaire et donc à péage 

On a fait croire aux gens qui « en ont marre des bouchons 

et des camions » que le GCO : 

G.C.O.:   LE TRIPLE MENSONGE  
(parfois par omission ou ignorance du dossier) 
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« On ne peut pas régler durablement un 

problème, si on ne change pas l’état 

d’esprit qui l’a engendré !  

    A. EINSTEIN 
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- Reconfiguration 

échangeur de 

Vendenheim + 10 

ha de forêt : ne 

change rien ?  

- Péage doublé aux 

heures de pointe ? 

- Axe RN4 – 

autoroute de 

Hautepierre :  

+ 14 000 vh/j 

Pas de saturation ? 

 

Le GCO est un 

business mais n'est 

pas fait pour 

résoudre nos 

problèmes !  
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Voilà pourquoi nous disions déjà en 2002, 

et que nous disons toujours : 

Merci pour votre 

attention ! 
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